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l OSOBLAHA Vlakovy priivodce 4,’:\ ]
20 km F.o0 vyletnich vlakt {'Z K‘fj;
H + Slezskych ,zemskych drah N\ 4 ]
I mm Sezona 2013 Dpavsky Zelezniéni J|

i TREMESNA @m b il
I A i
ZEMSKEID RIAY i

Vazeni cestujici,

U% Slezské zemské drahy (SzD), Olpas Moravia Krnov a Opavsky Zelezni¢ni klub (OZK) Vas vitaji ve H
U% zvlastnim vyletnim vlaku na trati 298 Tfremesna ve Slezsku - Osoblaha. Dovolujeme si Vam sdélit nékolik H
. informaci o jeho jizdé: Jl
© 1. Trat l
ﬂ% Trat Tfemesna ve Slezsku — Osoblaha je diky rozchodu 760 mm jednou ze tfi Uzkorozchodnych zeleznic H
ﬂ% s pravidelnym provozem u nas. Oteviena byla 14.12.1898 pro osobni i ndkladni dopravu. Ve 30. letech H
» zaCaly na trati jezdit motorové vozy. Na konci 2.sv. valky byla trat tézce poSkozena. Motorové
U% lokomotivy, které jezdi s pravidelnymi vlaky CD dodnes, byly dodany vroce 1958. Parni provoz byl H
U% ukoncen vroce 1960. V letech 1985-1989 probéhla generdlni rekonstrukce trati. Roku 1997 byla H
. zastavena nakladni doprava. Parni lokomotiva jezdi na trati opét od roku 2004 — v &ele zvlatnich viakd
. SzD. |
H Na trati je pfi délce 20,2 km 102 oblouku -v€etné oblouku s nejmensim polomérem u nas (75 m), 4 mosty H
U a 27 prejezdl. Maximalni tratova rychlost je 40 km/h. H

2. Lokomotiva U 46.002

Parni lokomotiva U 46.002 ,Resita“ vyrobena vroce 1956 v rumunské
lokomotivce Resici byla provozovana na rumunskych lesnich drahach. -
V roce 1998 byla odstavena z provozu. Na sklonku roku 2003 ji koupila J
1. parni uzkorozchodna spole¢nost (dnesni Slezské zemské drahy) ve
stavu totalniho vraku. Opravila ji firma Olpas Moravia s.r.o. Krnov. Pro |
vefejnost jela poprvé 13.listopadu 2004 pfi Martinskych slavnostech. J
Lokomotiva ma 4 spfazené hnaci napravy, vykon 180 koni (210 kW), délku ~
7100 mm a maximalni rychlost 30 km/h. Vodojemy maji objem 6 m*a uhlak °
cca. 7 m® uhli. Hmotnost lokomotivy ve sluzbé je 24,8 t. &

3. Lokomotiva TU 38.001 il

Dieselova lokomotiva TU 38.001 ,Faur® vyrobena v roce 1977 v Bukuresti .
| jezdila do roku 2003 v Polsku v cukrovaru Kruszwica. V roce 2005 lokomotivu
zakoupily Slezské zemské drahy. Firma Olpas Moravia s.r.0. Krnov vykonala |
generdlni opravu. Od €ervna 2006 je lokomotiva v provozu. }
Lokomotiva m& motor Maybach a hydraulickou pfevodovkou TH1, vykon 300
koni (221 kW), maximalni povolena rychlost je 20 km/h. Hnaci sila je na 3 °
napravy rozvadéna pomoci spojnic z jalového hfidele. Prostfedni naprava
ma kola bez okolkud. Prameér kol je 800 mm. %

Parni lokomotiva U 57.001 ,,§tokr‘ vyrobend v roce 1949 ve Skodé Plzefi |
byla urena pro jugoslavské Zeleznice. 29.2.2008 byla lokomotiva,
zapUlj¢ena od rakouského majitele spolku Club760, pfivezena do Krnova, |
kde po opravé a uzpusobeni pro provoz v CR jezdi v &ele zvlastnich viaki
SZD. Jedna se o nejvétSi provozuschopnou uzkorozchodnou parni H
lokomotivu v Evropé. %

W ' , Lokomotiva ma 5 spfazenych hnacich naprav, délku (s tendrem) 12940
mm, zasobu vody 6m’a 4 t uhli, hmotnost ve sluzbé 51,5 t.




Oteviené vyletni vozy Ca/u 31, Ca/u 32 a Cal/u 33 vznikly H
pfestavbou rumunskych &tyfnapravovych nakladnich vozi H
u nas oznacenych jako fada las. Byla jim odstranéna
budka pro brzdare a ufezana ¢ela. Jeden viz meél premiéru
| B v roce 2006, druhy 2007, viz s ploSinou pro invalidy loni. H
L, Calu 32 je vybaven WC a umyvadlem s tekouci vodou. H
| ' 2 D/, 842 ,Pivni vagon“ je pivodem z Rumunska. Vyroben
. byl jiz roku 1895. Firma Olpas Moravia s.r.o. Krnov ho renovovala na viz s obcCerstvenim. Diky |
U pfechodovym mustkim jej muzete navstivit i béhem jizdy a vybrat si z nabidky teplych a studenych H
© napojla a obcerstveni. il
* D 823 ,Generatorovy vuz‘ byl vyroben jako brzdici viiz pro nakladni vlaky v roce 1962. Po renovaci ve
ﬂ% firmé& Olpas Moravia s.r.0. Krnov slouzi od roku 2006 jako sluzebni vz s oddilem pro pfepravu jizdnich H
= kol. Je vybaven generatorem pro vyrobu elektrické energie. Viz neni uréen pro cestujici verejnost! k
U% ~Kolovuz“ vyrobeny v roce 2009 firmou Olpas Moravia s.r.0. je v provozu od sezény 2010. H

. 6. Vlakova obsluha ]

H Vlakovy personal tvofi &lenové Opavského Zelezniéniho klubu ve stejnokrojich zavedenych na CSD H
ﬂ° v roce 1934. Stejnokroj tohoto typu byl pouzivan do roku 1954. H

ﬂ% zajimavostech kolem trati a vozidlech. H
Obsluha bufetového ,Pivniho vagonu® Vas srdecné zve k jeho navstéve!

. 7. Tarif SZD ]

H Odbaveni cestujicich probiha béhem jizdy vlaku. . H
Ve zvlastnich vlacich neplati tarif, slevy a rezijni vyhody CD, ODIS, ODS a jinych dopravcu. }

Jizdné Jednosmérné —> Zpateéni <> ;

Plné 90 K¢& 160 K¢

Zlevnéné - dité 6-12 let, ZTP 45 K& 80 K& 1
Rodinné (2 dospéli a 2 déti) 200 K¢ 350 K¢ 5
Jizdni kolo, pes 30 Ké - }

Dité do 6 let, kocarek s bezplatné bezplatné |
ditétem, pes nevidomého P P A

Uplné znéni prepravnich podminek a tarifu SZD je k nahlédnuti na internetovych strankach ’
www.osoblazsko.com a u pfepravni obsluhy vlaku. 5

8. Bezpecénostni upozornéni b

V zajmu vlastni bezpeCnosti neotvirejte dvefe a bezpecnostni zabrany béhem jizdy vlaku. )
K nastupu a vystupu pouzijte prosim pouze prostor na strané nastupisté. |
Pobyt na nastupnich ploSinach, schidcich a pfechodovych mastcich je béhem jizdy vlaku zakazan. }
P¥i pfechazeni mezi vozy dbejte osobni bezpecnosti. H
Béhem jizdy neponechavejte Vase déti bez dozoru! ¥
Nevyklanéjte se z vozu — hrozi zasah vétvemi okolnich stromu a kefa. H
Ve vlaku prosime nekurte!

L Prejeme prijemnou cestu! :



Jizdni Fad zvlastniho vyletniho vlaku SzZD ]

Tam Km Stanice Zpét Jl
Os 20651 SZD Os 20650 SZD ]
10:50 0 Tremes$na ve Slezsku (Zel.stanice)(391 m.n.m.) 16:43 ]

0,4  vpravo - kostel sv. Sebestiana H
1,1  maximalni sklon na trati (27,3 promile)
2,5 oblouk s nejmenSim polomérem (75 m) H
4,0 vlevo - kostel Nanebevzeti p.Marie H
11:04 - 11:06 4,4 Liptan (dopravna) 16:26 - 16:27 OU
11:14 - 11:15 7,6 Divéi Hrad (zastavka) 16:14 - 16:15 H
7,8  vlevo - zamek Div¢&i Hrad H

8,0  vpravo - Pradéd (vzdalen 33 km) i
11:19 - 11:20 8,7 Horni Povelice (zastavka) 16:11 - 16:11 H

do 15. 8.2008 zde byla ) H
nejkratSi manipulaéni kolej na zel. siti CR H

11:19 - 11:20 10,3 Amalin (zastavka) 16:06 - 16:07 H
11:29 - 11:32 11,8 Slezské Rudoltice (dopravna) 15:25-16:01 |
dobirani vody - cestujici mohou vystoupit — H
kfizovani s vlakem CD — dbejte bezpe&nosti — H
11:41 - 11:42 14,5 Koberno (zastavka) 15:11 - 15:12 H

15,2 byvala zastavka Ostra Hora I
15,4 vpravo - rybnik Pod hradem 7

16,1 vpravo nakopci - zficenina hradu Ful$tejn )

16,3 vlevo - kemp BohusSov }

11:48 - 11:51 16,8 Bohusov (dopravna) 15:02 - 15:04 i
18,9  vpravo - nejblize hranicim Polska (90 m) :

12:00 20,2 Osoblaha (dopravna) 14:52 i

Slezsku — Osoblaha“ vydanou OZK, kterou Ize zakoupit u &lentl ptepravni obsluhy vlaku SZD nebo 5
objednat na www.ozk.goo.cz.

Sponzofri a poradatelé: y

Slezské zemské drahy, o.p.s

Olpas Moravia s.r.0. Krnov
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Opavsky zelezni¢ni klub
Projekt je spolufinancovan z prostiedk( ERDF , Pfekracujeme hranice”,

Ronpnion PN

Obce Osoblazska EVROPSKA UNIE UNIA EUROPEISKA |
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ EURDPEISK] FUNDUSZ ROZWOIU REGIONALNEGD &

PREKRACUJEME HRANICE PRIEKRACIAMY GRANICE J

Vlakovy pravodce zvlastnich viaki SZD, sezéna 2013. Sestavil OZK: Ing.Miroslav Pésel a Pavel Horna. H

www.osoblazsko.com - www.0zk.goo.cz - www.lokostranky.net



