MUZEUM ZELEZNICNIHO VODARENSTVi BRANNA

Parni lokomotivy na draze u CSD a na trati HanuSovice - Glucholazy jezdily od uvedeni traté do
provozu roku 1888 do roku 1978, kdy byl provoz parni trakce ukoncen.
0d zahajeni provozu v roce 1888 na celém Useku HanusSovice - Glucholazy jezdily parni lokomotivy

lokomotiva spotrebovala asi na 10 km trati 3 - 5 m3 vody pro vyrobu pary.

V Zelezniéni stanici Branna byla v roce 1888 vybudovana vodarna pro zbrojeni lokomotiv vodou.
V horni ¢asti vodarny, ktera je zateplena a obloZzena dfevem je umisténa kovova nytovana nadrz, ve
které je napusténo asi 60 m3 vody. Vodarna je od roku 1888 stale v provozu.

Do nadrZe je pfividéna voda potrubim z potoka, ma prepad a mlze tak natékat nepretrzité.
Z vodarny je voda vedena potrubim do vodniho jefabu. Pfi pfijezdu lokomotivy si strojvedouci napoji
vodni jefab pomoci pohyblivého chobotu, tak aby voda plynule tekla do tendru lokomotivy.

Od roku 1978 jezdi na této trati pouze historické a nostalgické vliaky taZzené parni lokomotivou.
Vyuzivanim vodarny pro zbrojeni lokomotiv znazoriujeme, jak diimysiné nasi predchldci zajistovali
cerpani prirodnich zdrojl. Jinde pro zbrojeni lokomotiv byly vybudovany vodarny, kde se musela
voda do nadrze cCerpat Cerpadly s elektrickym nebo parnim pohonem. Muzeum Zelezni¢niho
vodarenstvi je zde zfizeno pro zachovani staré tradice budoucim generacim.
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