


Mistni draha Cervenka - Litovel

Mésto Litovel ziskalo své nadrazi v prvni viné
stavby Zeleznice, pfi stavbé tzv. Olomoucko
- prazské drahy v roce 1845. Jednalo se o sou-
¢asné nadrazi v Cervence, ale stanice byla na-
zvana po nedalekém okresnim mésté Litovel.
AZ pfi stavbé mistni drahy z Cervenky do Litovle
(k dnesnimu Papcelu) v roce 1886 byl nazev zménén
z,Litovel” na,Cervenka®.

Projekty novych mistnich drah

Na pocatku 20. stoleti byly nezavisle na sobé piipra-
veny dva projekty mistnich drah, spojujici Litovel
s trati Olomouc - Celechovice. Trasa ,a” vedena z Li-
tovle pfes Cholinu do Senice na Hané, jejiz stavbu
zastupuje cholinsky sedlak Kaspar Gallas a trasa ,b"”
vedena z Unicova pres Litovel do Prikaz, kterou ini-
ciuje Josef Starostik, poslanec z Huncovic a pfisedici
moravského zemského vyboru.

Zastupitelé mésta Litovel se rozhodli vétSinové na
trase,a", nebot tato spoji 8 obci s Litovli, kdezto trasa
.b” zajisti pfimé spojeni jen se tfemi obcemi. Snaha
Josefa Starostika neustavala, a tak dne 18. 11. 1909
bylo moravské mistodrzitelstvi povéfeno k revizi
trasy generdlniho projektu mistni drahy Litovel -
Pfikazy. Tato trat normalniho rozchodu mohla byt
unikatni - byla planovana jako elektricka. Stala by se
tak prvni elektrickou mistni dréhou na Moravé. Pres
véechnu snahu se vsak tento projekt nezrealizoval.



Pripravné prace mistni drahy

V prvni poloviné roku 1908 se jiz pracovalo na pro-
jektu mistni drahy Litovel — Senice na Hané. Mésto
Litovel prislibilo Uc¢ast na projektu za podminek, ze
sidlem spolecnosti bude mésto Litovel a zemsky vy-
bor schvali usneseni ke stavbé drahy. Zhotovenim
generalniho projektu byl povéren projektant M. Pi-
cha, ktery zéroven upozornil na blizké lomy v Mlad;i,
jejichz provoz by mohl byt velkym zdrojem pfijma.
Timto byl projekt obohacen o projektovanou drahu
do Mlad¢ce a nasledovalo i zafazeni do projektu pi-
vovarske viecky.

Stavba mistni drahy

Stavba drahy byla zapocata vykupem pozemkd. Na-
sledovala objednavka dvou lokomotiv z dilny PCM,
tovarni typ 41. Tyto byly oznaceny ¢islem a jménem.
C. 1 - Litovel” a ¢. 2 ,Cholina”“ Déle byly pro provoz
zakoupeny ¢tyfi osobni vozy, dva sluzebni a 9 voz(i
nakladnich.

Stavba drahy pokracovala diky znalostem hlavniho
dozoru p. Macchiho rychle a bez vétsich problé-
mu. Samotné zahajeni provozu bylo stanoveno na
1.8.1914. Mezitim vSak 28.7. 1914 Rakousko — Uher-
sko vyhlasilo Srbsku valku, 31.7. 1914 byla vyhlase-
na v Rakousku - Uhersku mobilizace.

,Pamatny den 1. srpen 1914, misto radostného
a slavného zahajeni nasi dopravy, zahajili jsme nej-
vétsim smutkem a placem povolanych vieobecnou
mobilizaci vojint a jejich pfibuznych a znamych:



Tak vzpominal na zahajeni provozu koncesionar Jan
Starostik. Presto Ize vSak povazovat za mnohé stésti,
ze byla stavba dokoncena prave v tento cas. Staci-
lo pozdrzeni stavby o pll roku a cela snaha mohla
skoncit,Uplnou zkazou.”

Dne 6. 5. 1927, bylo na schizi hospodafskych a na-
rodnich korporaci Litovelska a Uniovska iniciativné
navrzeno sprave mistni drahy jeji prodlouzeni z Lito-
vle do Unicova, v budoucnu s planovanym prodlou-
Zzenim do Dlouhé Loucky. Davody ke stavbé drahy
byly jednak obchodni (dodavka fepy pro litovelsky
cukrovar, vyvoz dreva), pfimé propojeni soudnich
okresU Litovel a Unicov a v neposledni mife zvyseni
turismu a pfistup k ReSovskym vodopadim. Nut-
nost této drahy potvrzoval i stat, bohuzel k prodlou-
zeni nikdy nedoslo.

Provoz v prvnich letech (1914 - 1931)

Od 15.2 1915 prevzala Spole¢nost mistni drahy pro-
voz na draze Cervenka - Litovel, kterou viak pro-
vozovala jen jeden rok. Od 16. 2. 1916 musela od
smlouvy odstoupit, hlavné z davodu nizkého stavu
personalu povolaného na vojnu.

K jeho opétovnému slouc¢eni doslo az od 1. ledna
1925, kdy Mistni drahy Litovel — Senice presly pod
spravu Ceskoslovenskych statnich drah. Mistni dra-
ha Litovel - Senice s odbockou do Mlad¢e je posled-
ni a zaroven nejmladsi mistni draha vybudovana na
nasem Uzemi v dobé Rakousko-Uherské monarchie,
navzdory tomu na ni vlaky s malymi prestavkami
jezdi uz sto let.



Lokomotiva Litovel

S méstem Litovli je spojen osud jedné historicky
cenné a technicky zajimavé parni lokomotivy,
ktera je deponovana na severu Cech v Turnové
a v loniském roce oslavila 100. narozeniny. Parni
stroje fady 310, prezdivané jako ,Kafemlejnek”,
byly nejtypictéjsimi lokomotivami mistnich
drah. Nase parni lokomotiva 310.0134 ,Litovel”
s Cislem 1 byla vyrobena Prvni ¢eskomorav-
skou strojirnou v Praze v roce 1913 a zakoupila
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ji spole¢nost Mistni draha Litovel - Senice na
Hané spolecné s lokomotivou pozdéjsiho ozna-
ceni 310.0135 ,Cholina” s cislem 2.V roce 1931
byla soukroma draha zestatnéna a lokomotivy
piesly k Ceskoslovenskym statnim draham. Lo-
komotiva ,Litovel” prosla pozdéji vytopnami
v Olomouci, Brné a Jihlavé. V roce 1951 byla
prodana cukrovaru v Bedihosti. V bedihostském
cukrovaru byla provozovana do roku 1970, kdy
se stala exponatem pro uvazovany zelezni¢ni
skanzen v Ceské Tiebové. Po rozpusténi sbirek
zelezni¢niho skanzenu v roce 1981byla vystave-
na v Zeleznicni stanici Kofenov. V roce 1993 byla
prevezena do depa v Turnové. Zde Klub pia-
tel Zeleznic Ceského raje zacal ,parni babicku”
ozivovat. Diky nim parni lokomotiva 310.0134



s vykonem 250 koni 18. ¢ervna 2002 vykonala
technicko-bezpecnostni zkousku. Od té doby
je vyuzivana pro nostalgické parni vlaky, a ¢im
je starsi, tim vice jezdi k radosti viech, malych
i velkych milovnikud Zeleznice a pary.




