Dobova mapa trati

&, Bechyiiska
4 fmZ/eE

BECHINE
ARAD

Klub pfatel elektrické drahy

Tabor — Bechyné

Organizace zapocala svoji ¢innost v roce 1998 jako ndstupce
nadace. Jejim cilem je prostfednictvim svych aktivit, zejména pak
pofadanim historickych jizd, udrZovat pfi Zivoté tuto jedinecnou
trat’i odkaz vSestranného vynélezce FrantiSka K¥izika.

Od podatku své ¢innosti usporadal klub celkem 127 jizd, pii
kterych bylo pfepraveno 12 500 cestujicich. Mezi nejoblibenéjsi
napiiklad patifjiz 13. sezonu mikulasské jizdy spojené s nadilkou
pro déti.

Klub piiétel elektrické drahy Tabor — Bechyné pfispél v roce 2002

a 2003 castkou 200 tis. K& na generdlni opravu ptvodni Kfizikovy

elektrické lokomotivy M 400 , Elinka” a 60 tis. K¢ na rekonstrukci
remizy (malého depa) v Bechyni.

Autorem vsech pouzitych ilustract
je vytvarnik Jan Stransky.

Dalsi informace
www.cd.cz/nostalgie

Partnefi akce
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Elinkou
po Bechynce

Tabor — Bechyné a zpét

Z historie nasi prvni
elektrifikované trati.
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Na tizem{ Ceské republiky najdeme celou fadu pamétek, Pachyteké duha e 7~ \\ 2 PrOYOZ Va V,}T,VO] . V
diky kterym mtiZeme i po fadé desetileti Zasnout nad : 4 : Prvn ‘zkusebru jizda byla vykonéna po . ‘
davtipem a odhodldnim Zelezni¢nich inZenyra i investortt pou},lem o stavby 1. 6,' 1903 a slavnostni pzdva ‘

predchozich generaci. Trat', Bechyrika” se pysni vyznamnym kterd zahdjila prawdelny‘Pvr’o vozna tl:a,tl, probfz hla

prvenstvim —na Zddné jiné vefejné trati na naSem tizem{ 21. 6. .190:,3' Provoz byl Zat stovan zpocat}ku dvéma

nebyl elektrifikovany provoz dfive. Navstivte proto s nami elektriclymi motorovymi vozy, ke kterym v roce 1905

1%, ale vy 7 kousek eleznicnt historie! pribyl tieti a v roce 1908 ¢tvrty. Tyto vozy byly pozdéji
maty, die vyznamiy Xousek Zelezmcnt ustone oznadeny jako EM 400 (001, 002) a byly shodné konstrukce.

Treti viiz (003) a ¢tvrty vz (004) byly konstrukéné odlisné od
predchozich dvou. Dodnes provozuschopny viiz s oznacenim
M400.01 je od roku 1974 soudasti sbirky Narodniho technického
muzea.

V roce 1929 byla draha prodlouZena na druhy bteh Luznice

v Bechyni, kdy byla feka pieklenuta nové postavenym
Zelezobetonovym mostem, ktery byl postaven k 10. vyroci
zalozeni Ceskoslovenské republiky. Most je nazvan Bechytiska
duha a jeho raritou je mostovka spole¢nd pro Zelezni¢ni i silni¢ni

Vystavba 4

opravu.
Dréze byly pii udéleni koncese poskytnuty urcité tlevy oproti 9 ’ i »
jinym vedlej$im tratim. Napf. nejmensi polomér oblouku byl K dal$im pOdStatnvyI,n datim E)atn roE 19,38, 1,<dy byla pvrovec}ena
sniZen az na 125 metrt. Déle bylo povoleno pouZiti kolejnic rekonstrukce !:r.aka‘uh.o vedem anapdjent drahy. Krgme vozu
21,75 kg/m oproti 26 kg/m, které se pouzivaly na jinych tratich. Elinky na trati JF‘Zdﬂy istroje E 410 001/ E 42?-0 (Bobn}ka),v
Z dalsich technickych parametrti bylo stanoveno pojizdéni oblouk E 424.002 (Bastila), E 436.0 a dokonce i parni lokomotivy fad
mensich 150 m maximaln{ rychlosti 15 km/hod. oproti ostatnim 310.0 a 423.0, pozdéji i lokomotivy E 423.0.

Cdstem trati s povolenou rychlosti 30 km /hod. Nejvétsi pramérny
spad trati byl schvaleny na 35 promile. Trat'se méla pfizptisobit
terénu, jediny, kratky zédfez ma hloubku pouze 4 metry. Nejenom f Elinka
témito omezenimi bylo dosaZeno tispory téméf 200 tun oceli. f

I'kdyz se preferovalo uZiti proudu stfidavého, zde byl pouzit
proud stejnosmérny.

Nejnérocnéjsimi stavbami na celé Zelezni¢ni trati byly ocelovy most
pres feku LuZnici v Tébofe a objekt elektrarny u tohoto mostu.
Most je dlouhy 174 metrti a dosahuje vysky 20 m nad hladinou
feky. Kémen na pilite mostu byl naldman v lomech pod Klokoty

u Tabora. Ziizovaci ndklad na stavbu trati ¢inil 2 795 000 K.

Zelezniéni most v Tahote

ZalozZeni trati
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Frantisek KfiZik usilovné hledal moZnost uplatnéni elektrického
provozu na Zeleznici. Avsak v tehdejsim Rakousku-Uhersku nebyly
s timto provozem zkusenosti, a tak aktivita pro vznik lokdln{ trati
vzesla od podnikatelii. Pritkopnikem v této oblasti se stal Jan
Sedldk, feditel zdvodu Frantiska KfiZika, ktery jednal v roce 1898

s bechyriskym druZstvem/sdruZenim zaloZenym pro vystavbu

trati Bechyné — Tébor o vypracovéni projektu s elektrickym pohonem. - - =
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Zanedlouho vyslovuje c. k. ministerstvo Zeleznic sviij souhlas
s ndvrhem stavby této drahy. A to pfesto, Ze pro ostatni lokdlni traté - "
byl stéle uptfednostiiovan provoz v klasické podobé, tedy s parnimi
lokomotivami.

Technické parametry
Ptvodni délka trati: 23,267 km
Nova délka trati: 24,092 km
Pocet stanic a zastdvek: 13
Jizdni doba: cca 50 minut
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Koncese pro stavbu elektrické dréhy byla druzstvu udélena 19. 4. 1902.
V této koncesi byl uveden termin ukondceni stavby do konce roku
1904. Zemsky vybor vsak tuto Ihtitu zkratil do 1. 6. 1903.




