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TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 » Fax: +49 (0)35971 / 903-19
(DE) Hotline Kundendienst « (GB) Hotline customer service

(FR) Services a la clientéle Hotline « (CZ) Hotline Zakaznické sluzby
(PL) Biuro Obstugi Klienta: www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten!

Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an lhren Fachhéndler.

(GB) Subject to technical changes!

Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques!

Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur.

(CZ) Technické zmény vyhrazeny! Pri reklamaci se obratte na svého obchodnika.
(PL) Zastrzega sie mozliwos¢ zmian technicznych! W przypadku reklamacji
prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

(DE) Bitte beachten Sie: Fir dieses
TILLIG-Produkt gilt der gesetzliche
Gewahrleistungsanspruch von 24 Mo-
naten ab Kaufdatum. Dieser Gewahr-
leistungsanspruch erlischt, wenn kun-
denseitige Eingriffe, Veranderungen,
Umbauten usw. an dem Produkt erfol-
gen/vorgenommen werden. Bei Fahr-
zeugen mit eingebauter Schnittstelle,
kénnen Gewahrleistungsanspriiche nur
geltend gemacht werden, wenn das
betreffende Fahrzeug im Lieferzustand
(ohne eingebautem Digitaldecoder,
mit eingestecktem Entstérsatz) an den
Fachhandler zuriick gegeben wird.
(GB) Please note: This TILLIG product
is subject to the statutory warranty en-
tittement of 24 months from the date of
purchase. This warranty claim expires
if the product is interfered with, modi-
fied or converted after the point of time
of the customer acquiring ownership.
Where vehicles have an integrated in-
terface, claims for warranty can only be
asserted if the vehicle concerned is re-
turned in an as-delivered state (without
built-in digital decoder, with plugged-in
interference suppression kit).

(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG,
le droit de garantie Iégal de 24 mois a
partir de la date d’achat s’applique.
Ce droit de garantie s’éteint si le client
procede/a procédé a des interventions,
des modifications, des transformations,
etc. sur le produit. Pour les véhicules a
interface intégrée, les droits de garan-
tie ne peuvent étre acceptés que si le
véhicule correspondant est restitué au
revendeur dans I'état de livraison (sans
décodeur numérique intégré, avec I'an-
tiparasite installé).

(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek
TILLIG plati zakonny zaruéni narok 21
meésicu od data koupé. Tento zaruéni
narok zanika, pokud byly ze strany
zékaznika na vyrobku provedeny za-
sahy, zmeény, pfestavby atd. U vozidel
se zabudovanym rozhranim mohou byt
zaruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude
predmétné vozidlo vraceno do od-
borné prodejny v plivodnim stavu (bez
zabudovaného digitalniho dekodéru,
se zasunutou odruSovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla
niniejszego produktu TILLIG obowia-
zuje ustawowe roszczenie gwarancyjne,
wynoszace 24 miesiace od daty zaku-
pu. Roszczenie gwarancyjne wygasa w
sytuacji, gdy przeprowadzone zostang
w produkcie zmiany lub klient dokona
przebudowy produktu na wilasng
reke. W pojazdach z zabudowanym
interfejsem, roszczenia gwarancyj-
ne moga by¢ podnoszone jedynie,
gdy dany pojazd przekazany zosta-
nie przedstawicielowi handlowemu
w stanie, jaki obowigzywat w mo-
mencie dostawy (bez zabudowanego
dekodera cyfrowego, z osadzonym
zestawem odkiocajacym).

Elektrolok * Electric locomotive * Locomotive
électrique °* Elektricka lokomotiva * Elektrowoz

ES 64 U4

Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-&. / Nr art. F <3 163 ke
04968 — 1216 018-2 ,0BB railjet“ der OBB, Ep. VI

S TILLIG

DAS MODELL  THE MODEL * LE MODELE » MODEL

(DE) Das Modell ist eine maRstabliche Nachbildung der ES 64 U4 mit authentischer Farbgebung und Dekoration entsprechend
des Einstellers. Die Stromabnahme erfolgt von allen Radséatzen und von der Oberleitung. Fir einen Oberleitungsbetrieb sind die
lackierten Dachstromabnehmer an den Gelenken und der Palette von Farbe zu sdubern, damit sie stromleitend werden. Stort im
Falle des gemischten Betriebes mit Diesel- und Dampfloks die Verbindung der Dachstromabnehmer mit den Rédern einer Lok-
seite, so sind die Zuleitungsdrahte von den Drehgestellen dieser Seite zum Kontakt des Dachstromabnehmers zu unterbrechen.
Angetrieben wird das Modell (iber alle Radsatze, wobei zwei davon mit je einem Haftreifen versehen sind. Zwei Schwungmassen
sorgen fur einen ausgeglichenen Lauf. Der Lichtwechsel erfolgt automatisch entsprechend der Fahrtrichtung. Vorbildentspre-
chend werden flr das Frontlicht LED verwendet. Die Ausstattung der Dachausristung ist sehr aufwendig mit vielen einzeln
angesetzten Teilen vollstédndig nachgebildet. Es kommen bis zu drei verschiedene Pantographen zum Einsatz. Die beiden mitt-
leren werden fiir das Fahren unter Gleichstrom genutzt. Beim Vorbild haben sie unterschiedliche Schleifleistenmaterialien fir die
unterschiedlichen Bahnsysteme. Die beiden duReren werden fiir das Wechselstromsystem verwendet. Dabei entspricht einer der
beiden dem schmaleren Zick-Zack nach Schweizer / Franzdsischer Norm. Entsprechend dem Vorbild gibt es auch eine Variante
mit nur zwei Pantographen, die bei den entsprechenden Modellen zur Anwendung kommt.

Das Offnen des Modells ist durch Spreizen des Oberteiles und Abheben desselben nach oben méglich. Die Rastnasen des Unter-
teils befinden sich in der Nahe der seitlichen Tiiren. Beim Aufsetzen des Oberteiles ist auf die richtige Lage zu achten. Der Kontakt
des Dachstreifens muss auf die Kontaktflache der Leiterplatte treffen. Der Rahmen der Lok hat zum Oberteil Kodierungsnuten, die
eine Verdrehung des Oberteiles verhindern sollen.

Optimale Fahreigenschaften erreicht das Modell nach einer Einlaufzeit von ca.15 Minuten in beide Richtungen. Das Modell ist
ausreichend gefettet. Daher ist ein Nachdlen oder -fetten erst nach eine Laufzeit von ca. 100 Stunden erforderlich. Dafiir ist saure-
und harzfreies Ol oder Fett (Art.-Nr. 08973) zu verwenden.

(GB) The model is a true scale replica of the ES 64 U4 with authentic livery and decoration according to operator. Current is drawn
from all wheel sets and from the pantograph. There is no longer a switch for pantograph operation. The roof pantographs are
constantly connected with the wheels of one locomotive side. A change-over switch for overhead line operation is not provided.
The pantographs are permanently connected to the locomotive wheels on one side. The paint on the varnished pantographs must
be removed at the joints and the pallet so that they are able to collect electric current for overhead line operation.

If the connection between pantographs and the wheels on one side of the locomotive is inconvenient in the event of mixed operati-
on with diesel and steam locomotives, remove the supply wires between the bogies of this side and the contact of the pantograph.
The model is driven by all wheel sets, two of them being furnished with a traction tyre each. Two flywheels provide balanced
running. The light change is effected automatically according to the direction of travel. Like the original, LEDs are used for the
front light.

The roof equipment is very complicated and has been replicated in its entirety by employing many individual add-on parts. Up to
three different pantographs are used. The two central ones are used for running on direct current. The original utilised two different
contact strips for the different rail systems. The two outer ones are employed for the alternating current system.

(GB) In the process one of the two corresponds to the narrower zigzag of the Swiss / French standard. In line with the original
there is also a variant with just two pantographs that can be used on the corresponding models.

The model is opened by widening the top section and removing. The bottom section lugs are located near the side doors. Please
check the position when refitting the top section. The roof strip must meet the contact surface of the circuit board. The locomotive
frame has coding grooves which is designed to prevent twisting of the top section.

The model achieves optimum handling characteristics after approximately 15 minutes of running in both directions. The model is
sufficiently lubricated. Therefore, post-oiling or greasing is only required after a running time of approx. 100 hours. Acid-free and
resin-free oil or grease (art. no. 08973) must be used for this.
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(FR) Le modéle est une reproduction a I'échelle de 'ES 64 U4 avec couleur et décoration authentiques conformément a I'ex-
ploitant. Le courant est absorbé par tous les essieux du modele ou aussi au choix par le fil aérien. Plus aucun commutateur n’est
prévu pour le fonctionnement avec fil aérien. Les pantographes sont constamment reliés aux roues d’un cété de la locomotive.
Plus aucun commutateur n’est prévu pour le fonctionnement avec fil aérien. Les pantographes sont constamment reliés aux roues
d’un c6té de la locomotive. Pour un fonctionnement avec fil aérien, les pantographes laqués aux articulations et a la palette doivent
étre nettoyés (traces de couleur) afin qu'ils soient conducteurs. Si, en cas de fonctionnement mixte avec locomotive diesel et a
vapeur, la connexion des pantographes avec les roues d’un cété de la locomotive géne, il faut interrompre le fils d’alimentation des
bogies de ce cété vers le contact du pantographe.

Le modéle est entrainé par tous les essieux, dont deux sont pourvus d’'un bandage adhérant. Deux volants d'inertie assurent une
marche réguliére. Le changement de lumiéere s’effectue automatiquement en fonction du sens de la marche. Conformément a
I'exemple, on utilise la lumiére frontale LED. L'équipement de toit a été reproduit intégralement avec un grand nombre de piéces
ajoutées. |l est possible d'utiliser jusqu'a trois pantographes différents. Les deux centraux sont utilisés pour la marche en courant
continu. Sur I'exemple, ils possédent des matériaux de frotteur différents pour les systémes de voies différents. Les deux extéri-
eurs sont utilisés pour le courant alternatif. Ici, 'un des deux correspond au zigzag plus étroit selon la norme suisse/frangaise.
Conformément a I'exemple, il existe également une variante avec deux pantographes seulement qui sont utilisés selon le modéle.
L'ouverture du modéle s’effectue en écartant la partie supérieure et en la soulevant ensuite. Les taquets de blocage de la partie
inférieure se trouvent a proximité des portes latérales. En plagant la partie supérieure, veiller a la bonne position. Le contact de la
bande de toit doit s’effectuer avec la surface de contact de la carte de circuits imprimés. Le chassis de la locomotive posséde des
rainures de codage par rapport a la partie supérieure, ce qui éviter la partie supérieure de se torsader.

Le modeéle atteint ses caractéristiques de fonctionnement optimales aprés une durée de rodage d’env. 15 minutes dans les deux
sens. Le modéle est suffisamment graissé. C’est pourquoi un rehuilage ou regraissage n’est nécessaire qu'apres env. 100 heures.
Utiliser ici une huile ou une graisse exempte d’acide et de résine (n° art. 08973).

(CZ) Model je napodobenina lokomotivy ES 64 U4 v pfesném méfitku véetné autentického zbarveni a dekoraci podle pfed-
lohy. Odbér proudu je zajistén ze vSech dvojkoli a z trolejového vedeni. Pro provoz z trolejového vedeni neni model vybaven
prepinacem. Stfe$ni sbérace proudu jsou trvale spojeny s koly na jedné strané lokomotivy. Pro provoz s hornim trakénim vedenim
jiz neni nutny zadny pfepina¢. Sbérace na stfeSe jsou trvale spojeny s koly na jedné strané lokomotivy. Pro provoz s hornim
trakénim vedenim je nutné lakované stfe$ni sbérace na kloubech a a na paleté ocistit od barvy tak, aby byly vodivé. Pokud muze
v pfipadé smiseného provozu dieselovych a parnich lokomotiv spojeni stfe$nich sbéracl s koly jedné strany lokomotivy rusit, je
tfeba prerusit pfivodni vodice od podvozku dané strany lokomotivy ke kontaktu stfeSniho sbérace.

Pohon modelu zajistuji vSechna dvojkoli, dvé z nich jsou osazena adheznimi nakolky. Dva setrvaéniky zajistuji rovhomérnych
chod. Prepinani svétel probiha automaticky podle sméru jizdy. Pro ¢elni osvétleni se pouzivaji svételné diody podle prediohy. Vy-
baveni stfe$nich agregatl je velmi sloZité a je kompletné napodobeno mnoha nasazenymi dily. PouZit Ize aZ tfi rGzné pantografy.
Dva prostfedni se pouzivaiji pro jizdu na stejnosmérny proud. U predlohy jsou pouzity rizné materialy sbéraci listy pro rizné Zele-
zniéni systémy. Dva vnéjsi se pouzivaji na stfidavy proud. Jeden z nich odpovida uzkému stfidavému systému podle Svycarské/
francouzské normy. Podle predlohy je k dispozici také provedeni pouze se dvéma pantografy, které jsou osazeny u pfislusnych
modelG. Otevieni modelu se provadi rozevienim horni ¢asti a jejim zvednutim nahoru. Aretaéni zapadky dolni ¢asti se nachazeji
v blizkosti bo¢nich dvefi. Pfi nasazovani horni ¢asti davejte pozor na spravnou polohu. Kontakt stfeSni pasky musi dosednout
na kontaktni plochu desky plo$nych spoji. Ram lokomotivy ma proti horni ¢asti kddované drazky, které zabrani obracenému
nasazeni horni ¢asti.

Optimalnich jizdnich vlastnosti dosdhneme po cca 15 minutach jizdy — zajizdéni v obou smérech. Model je dostate¢né proma-
zany, proto neni tfeba model promazavat dfive, jak po 100 hodinach provozu. K promazani pouzivejte pfipravky neobsahujici
kyseliny a pryskyfici (vhodny je napf. Tillig kat.¢. 08973).

(PL) Model to odpowiednia do skali kopia parowozu ES 64 U4 o autentycznej kolorystyce i dekoracji odpowiednio do uzytkow-
nika. Prad jest pobierany ze wszystkich zespotéw két napednych modelu oraz z przewodu napowietrznego. Nie przewidziano
przetacznika na eksploatacje za pomoca przewodéw napowietrznych. Dachowe odbieraki pradu sg potaczone na state z kotami
po jednej stronie lokomotywy. Nie przewidziano przetgcznika na eksploatacje za pomoca przewoddw napowietrznych. Dachowe
odbieraki pradu sg potaczone na state z kotami po jednej stronie lokomotywy. Dla eksploatacji za pomocg przewoddw napow-
ietrznych nalezy usuna¢ farbe z przegubdw i palety lakierowanych dachowych odbierakéw pradu, aby mogly przewodzi¢ prad.
Jezeli w przypadku ruchu mieszanego lokomotyw spalinowych i parowozéw potaczenie dachowych odbierakéw pradu z kotami
jednej strony lokomotywy przeszkadza, nalezy przerwac¢ potaczenie przewodow doprowadzajacych wozkow tej strony ze stykiem
dachowego odbieraka pradu.

Model napedzany jest przez wszystkie zespoty koét, przy czym dwa z nich wyposazone sg kazdy w jedng opone przyczepna. Dwie
masy zamachowe zapewniajg wyréwnany bieg. Swiatta zmieniane sa automatycznie odpowiednio do kierunku jazdy. Odpowied-
nio do wzorca jako $wiatta przednie zastosowano diody LED. Wyposazenie dachu zostato pracowicie skopiowane w catosci z
wszelkimi szczegotami. Stosowane moga byé¢ trzy rézne pantografy. Dwa $rodkowe uzywane sg do jazdy z pradem statym. We
wzorcu ich ptytki slizgowe wykonane sg z réznych materiatéw odpowiednio do roznych systemoéw kolejowych. Dwa zewnetrzne
uzywane sg do jazdy z pradem zmiennym. Jeden z nich odpowiada przy tym wezszemu zygzakowi wedtug normy szwajcarskiej /
francuskiej. Odpowiednio do wzorca istnieje rowniez wersja wyposazona tylko w dwa pantografy, stosowana w réznych modelach.
Model mozna otworzy¢ przez rozszerzenie czesci gornej na boki i pociggniecie jej w gore. Noski zatrzaskowe czgsci dolnej znaj-
dujg sie w poblizu drzwiczek bocznych.

Przy naktadaniu czgsci gérnej nalezy uwaza¢ na odpowiednie potozenie. Styk pasa dachowego musi spotkac¢ sie z powierzchnig
stykowg ptytki drukowanej. W ramie lokomotywy znajdujg sie wpusty kodujace dla czesci gornej, zapobiegajace jej przekreceniu.
Optymalne wiasciwosci jezdne model uzyska po jezdzie rozruchowej, po 15 minut w kazdg strone. Model jest fabrycznie wystar-
czajgco naoliwiony. Nastepne oliwienie / smarowanie jest wymagane po okoto 100 godzinach eksploatacji. Nalezy stosowac olej
lub smar pozbawiony kwaséw i zywic. Zalecamy art. nr 08973.
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(2) Popis (PL) Nazwa REf. Artec.  Nr at.

1 Zapustny Sroub 1,8x4,3 (E) PT 1,8x4 Sruba z tbem (E) PT 1,8x4 393220
2 Deska s ploSnymi spoji , namontovat Ptytka drukowana, zmontowana 202923
3 UnasSec se Snekem, namontovat Wat, zmontowany 200455
4 Kardan Wat kardana 303458
5 Motor, kompletni Silnik, kompletny 200366
6 Spojkovy hak Hak sprzegu 330049
7 Hlava spojky Gtéwka sprzegu 300672
8 Uchyceni Uchwyt 321030
9 Oj sprahla Dyszel sprzegu 303468
10 Ram Ostoja 351285
11 Spiralova pruzina Spiralna sprezyna naciskowa 393380
12 Nosi¢ narazniku, namontovat, levy Bufor, zmontowana, lewo 204167
Nosi¢ narazniku, namontovat, pravy Bufor, zmontowana, prawo 204168

13 Bateriova skfif, ochoz Skrzynia akumulatorowa, dekorowaé 208054
14 Otocny podvozek, kompletni Waézek, kompletny 204173
15 Otocny podvozek, ¢ast A Woézek, czes¢ A 305338
16 Otocny podvozek, ¢ast B Woézek, czes¢ B 305339
17 Ozubené kolo z9 Koto zebate z9 323550
18 Ozubené kolo z19 Koto zebate z19 307250
19 Ozubené kolo z20/z13 Koto zgbate z20/z13 318660
20 Ozubené kolo z15 Koto zebate z15 303040
21 Zakrytovani oto¢ného podvozku, namontovat | Wyktadzina wozka, zmontowana 204169
22 Proudova pruzina pravy, kompletni Sprezyna pradowa, prawo, kompletny 202116
23 Proudova pruzina levy, kompletni Sprezyna pradowa, lewo, kompletny 202117
24 Kola s ozubenym pfevodem Zestaw kotowy napedowy 207329
25 Kola s ozubenym pfevodem s bandazi Zestaw kotowy napedowy z opaska przyczepna | 203146
26 Snézny pluh, lak. Ptug $niezny, lak. 208057
27 SH 8 Magnes, levy SH 8 Magnet, lewo 305344
28 SH 8 Magnes, pravy SH 8 Magnet, prawo 305345
29 Drzak, Deska s ploSnymi spoji Obsada, Ptytka drukowana 303463
Bandaze Dm 10,5 (bez zobrazeni) Opaski przyczepne Dm 10,5 (bez rys.) 227445
PrisluSenstvi (zobrazeni strana 3) Czesci Dodatkowe (rys. strona 3) 204171
Stfesni sbéra¢, DB (bez zobrazeni) Dachowy odbierak pradu, DB (bez rys.) 271512
Stfesni sbéra¢, SBB (bez zobrazeni) Dachowy odbierak pradu, SBB (bez rys.) 271531

(CZ) POZOR! Provozni ¢islo lokomotivy u tohoto artiklu se mize zménit podle okolnosti nové vyroby. Nahradni
dily jsou k dispozici k tomuto kat. &islu, které je pravé ve vyrobé. Nahradni dily Ke star§im typdm jsou pouze do
té doby, dokud vystaci skladové zasoby.

(PL) UWAGA! Numery czesci lokomotywy moga sie zmienia¢ wraz z nowa produkcjg modelu. Czesci zamienne dla
danego numeru artykutu za kazdym razem maja numery przyjete z produkcji. Czesci zamienne ze starymi numerami
czesci sa dostepne tylko do wyczerpania zapasu.
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(DE) Bezeichnung

(GB) Description

(FR) Description

1 Senkschraube (E) PT 1,8x4

Countersunk screw (E) PT 1,8x4

Vis a téte conique (E) PT 1,8x4

2 Leiterplatte, mont.

Circuit board, mounted

Carte de circuits imprimé, montée

3 Schaft, mont.

Shaft, mounted

Tige, montée

4 Kardanwelle

Cardan shaft

Arbre Cardan

5 Motor, vollst.

Motor, complete

Moteur, complete

6 Kupplungshaken Clutch hook Crochet d’attelage

7 Kupplungskopf Coupling head Téte d’attelage

8 Aufnahme Pocket Logement

9 Kupplungsdeichsel Coupler drawbar Barre d’attelage
10 Rahmen Frame Chassis

11 Spiraldruckfeder

Spiral compression spring

Ressort de pression en spirale

12 Pufferbohle, mont., Ii.

Buffer beam, mounted, left

Traverse porte-tampons, montée, gauche

Pufferbohle, mont., re.

Buffer beam, mounted, right

Traverse porte-tampons, montée, droite

13 Batteriekasten, dek.

Battery box, detached

Boite de batterie, décoré

14 Drehgestell, vollst.

Bogie, complete

Bogie, compléte

15 Drehgestell, Teil A

Bogie, part A

Bogie, partie A

16 Drehgestell, Teil B

Bogie, part B

Bogie, partie B

17 Zahnrad z 9

Gear wheel 9 teeth

Roue dentée d9

18 Zahnrad z 19

Gear wheel 19 teeth

Roue dentée d19

19 Zahnrad z 20/13

Gear wheel 20/13 teeth

Roue dentée d20/d13

20 Zahnrad z 15

Gear wheel 15 teeth

Roue dentée d15

21 Drehgestellverklg., mont.

Bogie cover, mounted

Habillage de bogie, montée

22 Stromfeder, re., vollst.

Pantograph, right, complete

Ressort de pantographe, droite, compl.

23 Stromfeder, li., vollst.

Pantograph left, complete

Ressort de pantographe, gauche, compl.

24 Treibradsatz

Driving wheel set

Essieu moteur

25 Treibradsatz m. Haftreifen

Driving wheel set w. traction tyres

Essieu moteur avec bandage adhérant

26 Schneepflug, lack.

Snow plow, varnish.

Chasse-neige, laqué

27 SH 8 Magnet, |i.

SH 8 Magnet, left

SH 8 Aimant, gauche

28 SH 8 Magnet, re.

SH 8 Magnet, right

SH 8 Aimant, droite

29 Halter, Leiterplatte

Holder, Circuit board

Support, Carte de circuits imprimés

Haftreifen Dm 10,5 (0. Abb.)

Traction tyre Dm 10,5 (w/o illustr.)

Bandage adhérant Dm 10,5 (sans illustr.)

Zurustteile (Abb. S.3)

Accessory parts (illustr. page 3)

Piéces d’équipement (illustr. page 3)

Dach-SA, DB (0. Abb.)

Pantograph, DB (w/o illustr.)

Pantographe, DB (sans illustr.)

Dach-SA, SBB (0. Abb.)

Pantograph, SBB (w/o illustr.)

Pantographe, SBB (sans illustr.)

(DE) ACHTUNG! Die Lok-Betriebsnummern der Artikel wechseln unter Umstanden bei Neuproduktion. Ersatzteile zu
den Art.-Nr. tragen die jeweils in der Produktion befindlichen Betriebsnummern. Ersatzteile mit alteren Betriebsnum-

mern nur solange Vorrat reicht.

(GB) PLEASE NOTE! The locomotive operating numbers of the articles can potentially change in the event of new
production runs. Spare parts for the article number bear the operating numbers that are respectively in production.
Spare parts with older operating numbers are only available while stocks last.

(FR) ATTENTION! Les numéros d’exploitation de locomotives des articles changent parfois lors d’'une nouvelle
production. Les pieces de rechange relatives au n° art. portent respectivement les numéros d’exploitation se trou-
vant en production. Piéces de rechange avec des numéros d’exploitation plus anciens jusqu’a rupture du stock.

ZURUSTTEILE + ACCESSORY PARTS * PIECES D’EQUIPEMENT * PRISLUSENSTVIi
CZESCI DODATKOWE

(DE) Fir die weitere Detaillierung des Modells liegen der Verpackung Kuppelhaken und Bremsschlauch bei, die entsprechend des
Einsatzes der Lok montiert werden kénnen. Abgebildete Griffstangen sind am Modell schon montiert.

(GB) A pack containing coupler hooks and brake hose has been included to permit further detailing of the model. These can be fitted
in accordance with the use of the model. The hand rail shown come already fitted to the model.

(FR) Pour apporter plus de détails au modéle, I'emballage comprend un crochet d’attelage et un tuyau de frein pouvant étre montés
selon I'utilisation de la locomotive. Les barres de maintien illustrées sont déja montées au modeéle.

(CZ) Pro dalsi podrobnosti modelu jsou pfibaleny sprahlové haky a brzdova hadice, které Ize nasadit podle pouziti lokomotivy. Zob-
razena zabradli jsou na modelu jiz nasazena.

(PL) Dla wyposazenia modelu w kolejne detale dodano do opakowania hak sprzggowy i waz gumowy sprzegu hamulcowego, ktére
mozna montowaé opcjonalnie, zaleznie od zastosowania modelu. Pokazane na ilustracji porgcze sg na modelu juz zamontowane.

(DE) Griffstange, front

(GB) Handle bar, front

(FR) Barre de maintien, avant
(CZ) Madlo, pfedni

(PL) Porecz, przodu

(DE) Griffstange; 5,0 mm

(GB) Handle bar; 5,0 mm

(FR) Barre de maintien; 5,0 mm
(CZ) Madlo; 5,0 mm

(PL) Porecz; 5,0 mm

A (DE) Kuppelhaken
(GB) Coupling
(FR) Crochet d’attelage hook
(CZ) Hak sprahla
(PL) Hak ciegtowy

(DE) Bremsschlauche
(GB) Brake hoses

(FR) Tuyaux de frein

(CZ) Vzduchové hadice
(PL) Przewody hamulcowe

C (DE) Griffstange, flach
(GB) Handle bar, flat
(FR) Barre de maintien, plat
(CZ) Madlo, 16 mm
(PL) Porecz, 16 mm

(DE) Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verletzungs-

gefahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken und Kanten. Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht tber 'é
den normalen Hausmill entsorgt werden, sondern muss an einem Sammelpunkt fiir das Recycling von elektrischen und elek- %
tronischen Geraten abgegeben werden. Bitte fragen Sie bei Inrem Handler oder der Gemeindeverwaltung nach der zusténdigen
Entsorgungsstelle.

(GB) Not suitable for young people under the age of 14 due to the small parts that can be removed and swallowed and

risk of injury due to function-related sharp corners and edges. When this product comes to the end of its useful life, you may

not dispose of it in the ordinary domestic waste but must take it to your local collection point for recycling electrical and electronic
equipment. If you don’t know the location of your nearest disposal centre please ask your retailer or the local council office. fr—
(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de

blessure en raison de coins et de bords vifs dus au fonctionnement. A Ia fin de sa durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec

les déchets ménagers mais le remettre a un point de collecte pour le recyclage d’appareils électriques et électroniques. Veuillez vous C E

adresser a votre revendeur ou a I'administration communale pour connaitre les points d’élimination compétents.

(CZ) Neni urcené pro déti mladsi 14ti let. Obsahuje funkéni a odnimatelné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt
nesmi byt na konci svého uzivani zlikvidovan jako béZny domovni odpad, ale musi byt zlikvidovan napf. ve sbérném dvore. Prosim,
zeptejte se vaseho obchodnika, popf. na svém obecnim Ufadé o vhodném zpusobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na niebezpieczenstwo potkniecia i zadtawienia si¢ drobnymi czesciami
oraz mozliwos¢ skaleczenia sie ostrymi koncéwkami i krawedziami czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem
po zakonczeniu uzytkowania nie moga by¢ usuwane razem z normalnymi odpadami domowymi, lecz musza by¢ przekazywane do punktu zbie-
rania i recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Dzieki recyklingowi pomagaja Panstwo skutecznie chroni¢ srodowisko naturalne.
Prosimy zwréci¢ sie do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w Panstwa okolicy, aby dowiedzie¢ sig, gdzie jest najblizszy punkt
recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych.




DIGITALISIERUNG - DIGITALIZATION + NUMERISATION * DIGITALIZACE + DIGITALIZACJA

(DE) Fiir eine Digitalisierung gibt es im Modell eine PluX12 Schnitt-
stelle. Wir empfehlen die Verwendung eines Decoders PluX12 von
Uhlenbrock (TILLIG Art.-Nr. 66034).

Zum Einbau des Decoders ist das Oberteil entsprechend der Anlei-
tung auf Seite 1 ,Das Modell* abzunehmen. Seitlich in einer Rah-
menaussparung befindet sich die Decoderschnittstelle. Wird der
Entstorsatz komplett mit der 12-poligen Adapterleiterplatte abge-
zogen (Abb.3), kann ein PluX12-Decoder montiert werden (Abb.2).
Wird nur der Entstérsatz abgezogen, kann ein 6-poliger Decoder
nach NEM 651 eingesteckt werden (Abb.1).

Wird der PluX12-Decoder benutzt, besteht die Mdglichkeit, im
Digitalbetrieb das Fernlicht separat zu schalten. Das Schlusslicht
der Lok kann ebenfalls separat ab- oder ohne Frontlicht zugeschal-
tet werden. Der zusétzliche Einbau eines rechteckigen Lautspre-
chers ist im Bereich der Trafonachbildung méglich. Der Anschluss
des Lautsprechers erfolgt an den zwei mit LSA und LSB gekenn-
zeichneten Lotpads auf der Hauptleiterplatte.

FO Licht aus:

FO aus+F1 an = Licht rot an Flhrerstand 1,
unabhéngig von der Fahrtrichtung

FO aus+F2 an = Licht rot an Flhrerstand 2,
unabhéngig von der Fahrtrichtung

FO aus+F3 an = Rangiergang mit Rangierlicht

FO aus+F4 an = Rangiergang ohne Rangierlicht

FO Licht an: Licht vorne weif/hinten rot,
wechselnd mit Fahrtrichtung
FO an+F1 an = Fernlicht an, fahrtrichtungsabhangig
FO an+F2 an = Schlussleuchte (rot) aus, fahrtrichtungsabhéngig
FO an+F3 an = Rangiergang mit Rangierlicht

Bitte priifen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung

an lhrer Digitalzentrale. Fiir den Betrieb von Fahrzeugen
der Spurweiten TT, HO, HOe und HOm wird eine Digitalspannung
von max. 14 Volt empfohlen. Héhere Spannungen fiihren zu
einem hoheren Verschlei der Motoren. Decoderdefekte (durch
Uberlast), die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter
die Gewahrleistung.

(GB) The model has a PluX12 connector for digital operation. We
recommend using the Uhlenbrock PluX12 decoder (TILLIG Item no.
66034).

Remove the top partas perinstructions on page 1, “The model”, to install
the decoder. The decoder interface is located at the side in the frame
recess. A PluX12 decoder (Fig.2) can be installed once the interference
suppression set including the 12-pin adapter circuit board (Fig.3) is
fully removed. If only the interference suppression set is unplugged, a
6-pole NEM 651 decoder can be plugged in. (Fig.1).

If the PluX12 decoder is used while in digital mode, it is possible to turn on the full beam autonomously. Also the locomotive rear light
can be turned off individually or turned on without the front light is turned on. An additional rectangular loudspeaker can be installed in
the area of the transformer replica. The loudspeaker is connected to the two soldering pads marked LSA and LSB on the main circuit
board.

FO Light off: FO Light on: Front light white/rear light red

FO off+F1 on = Driver’s cab light 1 is red, changing with the direction of travel
independently of the direction of travel

FO off+F2 on = Driver’s cab light 2 is red,
independently of the direction of travel

FO off+F3 on = Shunting mode with shunting lights

FO off+F4 on = Shunting mode without shunting light

FO on+F1 on = Full beam on, independent of direction of travel
FO on+F2 on = Tail light (red) off,

independent of direction of travel
FO on+F3 on = Shunting mode with shunting lights

Please check the voltage at your digital centre before starting the locomotive. A digital voltage of max. 14 Volt is
recommended for the operation of vehicles with the track widths TT, H0, HOe and HOm. Higher voltages result in higher
motor wear out. Consequently, decoder malfunctions (due to overload) arising as a result are not covered by the warranty.
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(FR) Pour la numérisation, il existe une interface PluX12 dans le modéle. Nous recommandons I'utilisation d’'un décodeur PluX12
d’Uhlenbrock (réf. TILLIG 66034). Pour monter le décodeur, enlever la partie supérieure conformément aux instructions de la page 2
« Le modele ». L'interface du décodeur se trouve sur le c6té dans un creux du chassis. Si le kit anti-parasite est complétement retiré
avec la carte de circuits imprimés d’adaptateur a 12 péles (illustr. 3), un décodeur PluX12 peut étre monté (illustr.3). Si seul le kit carte
de circuits imprimés d’adaptateur est retiré, un décodeur a 6 poles selon NEM 651 peut étre inséré (illustr. 1).

Si le décodeur PluX 12 est utilisé, il est possible en mode numérique de commuter séparément la lumiére a longue portée. Le feu
arriere de la locomotive peut également étre éteint séparément ou commuté sans lumiére frontale. Il est possible d’installer en plus un
haut-parleur rectangulaire dans la zone de la reproduction du transformateur. Le raccordement du haut-parleur s’effectue aux deux
plots de soudure sur la carte de circuits imprimés principale identifiés par LSA et LSB.

EO0 lumiére éteinte:
FO éteint + F1 allumé = lumiéere rouge a la cabine conducteur 1
indépendamment du sens de la marche

FO lumiére allumée: Lumiére avant blanche/arriére rouge
change avec le sens de marche

FO éteint + F2 allumé = lumiéere rouge a la cabine conducteur 2 FO allumé + F1 allumé = lumiére a longue portée allumée,
indépendamment du sens de la marche selon le sens de la marche

FO éteint + F3 allumé = opération de manceuvre avec lumiére FO allumé +F2 allumé = feu arriere (rouge) éteint,
de manceuvre selon le sens de la marche

FO éteint + F4 allumé = opération de manceuvre sans lumiére FO allumé + F3 allumé = opération de manceuvre avec
de manceuvre lumiére de manceuvre

Avant la mise en service de la locomotive, contréler la tension a la centrale numérique. Pour I'utilisation de voitures de

largeur de voie TT, HO, HOe et HOm, une tension numérique de max. 14 V est recommandée. Des tensions plus élevées
se traduisent par une usure accrue des moteurs. Les défauts de décodeur (par sur-charge) dus a cette cause ne sont pas
couverts par la garantie.

(CZ) Pro digitalizaci je model opatfen rozhranim PluX12. Doporuc¢ujeme pouziti dekodéru Plux12 firmy Uhlenbrock (TILLIG art.¢.
66034). Pro montaz dekodéru je nutné sejmout karoserii dle navodu ,Modell* na strané 2. Po strané ve vybrani ramu se nachazi roz-
hrani pro dekodér. Po kompletnim odstranéni odrusovaci sady s 12-pélovou deskou adaptéru (obr. 3) Ize namontovat dekodér PluX12
(obr. 2). V pfipadé odstranéni pouze odru$ovaci sady |ze zasunout 6-polovy dekodér dle NEM 651 (obr.1).

V pripadé pouziti dekodéru PluX12 je mozné v digitalnim provozu zapinat dalkové svétlo samostatné. Koncové svétlo lokomotivy Ize
rovnéz samostatné vypinat nebo zapinat bez ¢elniho svétla. Dodate¢nd montaZ hranatého reproduktoru je mozna v misté napod-
obeni transformatoru. Pfipojeni reproduktoru se provadi na dvé letovaci patice ozna¢ené LSA a LSB na hlavni desce.

F0 zapnuté svétlo: Svétlo viedu bilé/vzadu Eervené,
stiidavé podle sméru jizdy
FO zap+F1 zap = zapnuté dalkové svétlo,
v zavislosti na sméru jizdy
FO zap+F2 zap = vypnout koncové svétlo (Cervené),
v zavislosti na sméru jizdy
FO zap+F3 zap = posunovani s posunovacim svétlem

FO vypnuté svétio:

FO vyp+F1 zap = Cervené svétlo na stanovisti strojvedouciho 1,
nezavisle na sméru jizdy

FO vyp+F2 zap = Cervené svétlo na stanovisti strojvedouciho 2,
nezavisle na sméru jizdy

FO vyp+F3 zap = posunovani s posunovacim svétlem

FO vyp+F4 zap = posunovani bez posunovaciho svétla

Pted uvedenim lokomotivy do provozu zkontrolujte napéti Vasi digitalni ustfedny. Pro provoz vozidel rozchodl TT, HO,
HOe aHOm se doporucuje digitalni napéti max. 14 Voltu. Vy$si napéti vede k vy$Simu opotfebeni motori. Zavady dekodért
(z davodu pretizeni), vzniklé z této priciny, nespadaji pod zaruku.

(PL) Model jest wyposazony w ztacze PluX12 do cyfryzacji. Zalecamy stosowanie dekodera PluX12 firmy Uhlenbrock (TILLIG nr art.
66034). W celu montazu dekodera nalezy zdja¢ cze$¢ goérng zgodnie z instrukcjg na str. 2 "Model". Ztacze dekodera znajduje sie
po boku we wgtebieniu ramy. Dekoder PluX12 mozna zamontowac (rys. 2) po zdjeciu zespotu przeciwzaktdceniowego razem z 12-
biegunowa ptytka drukowang adaptera (rys.3). Jezeli zdejmie sie tylko zespdt zakidceniowy, mozna zamontowaé 6-biegunowy deko-
der wg NEM 651 (rys.1).

W przypadku uzycia dekodera PluX12, w eksploatacji cyfrowej istnieje mozliwo$¢ osobnego przetgczania $wiatet dtugich. Rowniez
Swiatto tylne spalinowozu mozna osobno wytaczac lub wiaczac je bez wiaczania $wiatet przednich. Dodatkowy montaz prostokatnego
gtosnika jest mozliwy w obrebie kopii transformatora. Glo$nik podtacza sie za pomocg dwoch kiebkéw do lutowania, oznaczonych
jako LSAi LSB, znajdujacych sie na gtéwnej ptytce drukowane;j.

F0 zapnuté svétlo: Svétlo viedu bilé/vzadu éervené,
stiidavé podle sméru jizdy
FO zap+F1 zap = zapnuté dalkové svétlo,
v zavislosti na sméru jizdy
FO zap+F2 zap = vypnout koncové svétlo (Cervené),
v zavislosti na sméru jizdy
FO zap+F3 zap = posunovani s posunovacim svétlem

EO vypnuté svétlo:

FO vyp+F1 zap = Cervené svétlo na stanovisti strojvedouciho 1,
nezavisle na sméru jizdy

FO vyp+F2 zap = Cervené svétlo na stanovisti strojvedouciho 2,
nezavisle na sméru jizdy

FO vyp+F3 zap = posunovani s posunovacim svétlem

FO vyp+F4 zap = posunovani bez posunovaciho svétla

Przed uruchomieniem lokomotywy nalezy sprawdzi¢ napigcie w centrali cyfrowej. W przypadku eksploatacji pojazdow
o szerokosci toréw TT, HO, HOe oraz HOm maksymalne zalecane napigcie cyfrowe wynosi 14 woltow. Wyzsze napiecia
prowadza do wiekszego zuzycia silnikéw. Uszkodzenia dekodera powstajace z tego powodu (przecigzenie) nie sa objete
ochrona gwarancyjna. 5



