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Art.-Nr.: 02100 - BR 23 002, DR, Ep. Il
Art.-Nr.: 02101 - BR 23 001, DRG, Ep. Il

Die BR 23 ist die letzte von der DRG entwickelte Personenzug Schlepptenderlok. Urspringlich glaubte man auf eine neue Konstruktion
verzichten zu kénnen, weil die letzten beschafften pr. P8 (BR 38.10) erst 1924 geliefert wurden. Der zunehmende StraBenverkehr in den
dreiBiger Jahren erforderte aber eine Beschleunigung des Schienenverkehrs. So wurde 1937 das Projekt einer neuen Personenzuglok mit
der Konstruktion der BR 50 wieder auf die Tagesordnung geholt. 1939 sah das Beschaffungsprogramm der DR 800 Loks der BR 23 vor,
allerdings hatte die BR 50 Vorrang und erschien als erstes Muster bereits im Friihjahr 1939. Die BR 23 wurde mit den Mustern fiir 1941, die
Serien fir 1942 und 1943 geplant. Die Personenzuglok lehnte sich konstruktiv an die Guterzuglok an. Tatsachlich wurden die 2 Musterloks
auch im Spatsommer 1941 von Schichau geliefert und zugleich dem Lokversuchsamt Grunewald zur Erprobung Ubergeben. Dabei
ergaben sich Messwerte, die eine Ebenburtigkeit der neuen Lok mit der BR 03 zeigten. So wurden beide Loks auch vom Bw Grunewald aus
far die Flachlandstrecken nach Osten zusammen in Dienstplanen fiir Schnellziige und schwere Personenziige mit der BR 03 eingesetzt.
Das gegenuber der P8 hohere Gewicht der BR 23 brachte deutlich groBere Zugleistungen gegenlber dieser. Bei einer erreichbaren
Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h war neben dem Ersatz der P8 auch der der $10.1 angedacht. Allerdings bedingte die Entwicklung
des Krieges eine Stornierung aller Personenzuglokbauauftrage. So wurde diese, durchaus erfolgversprechende, Lokbaureihe nicht in der
geplanten Serie produziert. Es blieb bei beiden Musterloks. Diese dienten nach dem Krieg beiden deutschen Bahnverwaltungen als Muster
fur neue, eigenstandige Entwicklungen, die aufgrund der fortgeschrittenen Erkenntnisse allerdings letztlich nicht mehr viel mit den
Musterloks zu tun hatten.

Beide Loks tiberstanden den Krieg unbeschadigt und verblieben bei der DR Ost. Zundchst weiter im Berliner Raum beheimatet, wurden sie
vorwiegend im Schnellzugdienst eingesetzt. Mit Bildung der Fahrzeugversuchsanstalt Halle wurden Bremslokomotiven benétigt. Auf der
Suche nach geeigneten Fahrzeugen wurden 1954 auch die beiden BR 23 dorthin abgegeben. Beide Loks waren seit dem im Bw Halle P
stationiert. Die Lok 23 001 erhielt wegen der nachgeriisteten Gegendruckbremse Eckventil-Druckausgleicher statt der Karl-Schultz-
Schieber auf den Zylindern. Die 23 001 erhielt 1957 Wittebleche und bekam fiir ausgedehnte Versuchsfahrten und den Planeinsatzen auf
der Strecke Halle — Eisenach auch einen 2'2' T34 Tender. Die 23 002 verblieb duBerlich unverandert mit Wagnerblechen und 2'2' T26 Tender,
mit denen die Loks urspriinglich gekuppelt waren. Neben Versuchsfahrten waren aber viele Planziige zu beférdern, vornehmlich im
hugligen Gelande von Halle in Richtung Eisenach und Saalfeld. Um 1960 musste bei beiden Loks wegen der starken Beanspruchungen eine
vorgezogene Hauptuntersuchung vorgenommen werden. Dabei sollten neue Rekokessel mit Verbrennungskammer der BR 50 in
angepasster Form eingesetzt werden. Wegen der Gegendruckbremse blieb der Oberflachenvorwarmer erhalten. Allerdings erfolgte diese
Modernisierung nur bei der 23 001. Bei der zweiten Lok wurde die Ausbesserung nach der Zerlegung abgebrochen. 1967 wurde sie
buchmaBig verschrottet. Die 23 001 erhielt noch einen Gieselejektor und wurde 1975 ausgemustert. Beide Loks waren bei den Personalen
wegen der guten Leistungen, der groBen Laufruhe und der leichten Handhabbarkeit sehr beliebt.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung des groBtechnischen Vorbildes mit authentischer Farbgebung und Dekoration. Der Antrieb
erfolgt im Tender auf alle Achsen. Zwei davon sind mit Haftreifen versehen. Die Stromabnahme erfolgt Giber alle Radsatze des Tenders und
die Kuppelradsatze der Lok. Im Tender befindet sich eine Decoderschnittstelle nach NEM 651 (6-polig). Das Modell besitzt eine mit der
Fahrtrichtung wechselnde Stirnbeleuchtung mit warm-weiBen LEDs. Das Modell besitzt zwischen Lok und Tender und an beiden
Fahrzeugenden eine Kurzkupplung. Am Vorlaufgestell kann eine Kupplung eingesteckt werden. Die Kupplungsaufnahmen sind
entsprechend NEM 358 gestaltet. Lok und Tender sind mit einer steckbaren Kupplung versehen. Durch gefuhlvolles, kraftiges
Zusammenschieben auf dem Gleis wird die Verbindung zwischen Lok und Tender hergestellt. Die Trennung erfolgt durch ebensolches
Auseinanderziehen. Fur eine weitere Detaillierung liegen Zurustteile bei, die entsprechend der Abbildungen angebracht werden kénnen.
Dabei ist der Einsatz des Modells zu bertcksichtigen, da Kolbenstangenschutzrohre und Bremsschlduche den Anlagenbetrieb
beeintrachtigen kdnnen. Die Zurustteile sollten mit einem Tropfen Sekundenkleber gesichert werden. Das Modell erreicht nach einer
Einlaufzeit von ca. 20 min in beide Fahrtrichtungen seine optimalen Fahreigenschaften. Ab Werk ist das Modell ausreichend gefettet. Ein
Nachfetten oder -6len mit harz- und saurefreien Fett oder Ol ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden zu empfehlen. Dazu geeignetes Fett ist
unter TILLIG Art.-Nr. 08973 erhaltlich. Die Reinigung der Radschleifer und Radsatze zur Erhaltung der Kontaktgabe ist jedoch je nach
Einsatz 6fters zu empfehlen. Dazu geeignete Reinigungsflissigkeit ist unter TILLIG Art.-Nr. 08977 erhaltlich.

Von einer Demontage der Lok wird abgeraten. Der Tender braucht fiir eine Digitalisierung nicht vollstandig gedffnet werden (siehe
Anleitung unter Digitalisierung). Zum Offnen des Tenders 2'2' T26 ist die hintere Pufferbohle des Tenders abzuziehen. Dazu werden die
Puffer leicht (!) nach innen gedriickt, so dass die seitlichen Rastnasen aus dem Fahrgestell ausrasten. Dann wird die Pufferbohle nach
hinten gezogen. Dann werden der Auftritt an der Vorderseite des Tenders und der Werkzeugkasten an der Hinterseite abgezogen. Danach
kann das Tenderoberteil abgenommen werden.

Vorsicht: Die Einzelteile des Tenders verlieren bei dieser Demontage ihren Halt und kénnen abfallen oder nicht mehr in der richtigen Lage
sein. Bei der Montage in umgekehrter Reihenfolge ist beim Aufrasten der Pufferbohle auf die Lage der seitlichen Leitungsnachbildungen
zu achten. Diese Leitungen missen Uber die Pufferbohlenseitenwéande gelegt werden. Das Oberteil des Tenders 2'2' T34 ist durch Spreizen
des Wasserkastens vom Fahrgestell nach oben abzuziehen.

Vorsicht: Durch die Verscharfung der EMV Vertraglichkeitspriifung 2008 (gemeinhin als Funkentstorung bezeichnet) sind wir gezwungen
worden, die Entstérbauelemente fur unsere Triebfahrzeuge anzupassen. Das heiBt, die Kapazitat des Entstérkondensators am Motor ist
verdoppelt worden. Das hat zur Folge, dass bei einer hochfrequenten Ansteuerung des Motors ein hoherer Strom durch diesen
Kondensator flieBt. Eine solche hochfrequente Ansteuerung erfolgt im Digitalbetrieb ohne eingebauten Decoder (Fahren auf Adresse
,0"). Esist moglich, dass der Strom so hoch wird, dass die Zentrale dies als Motorkurzschluss wertet und génzlich abschaltet. Zumindest
erfolgt aber eine Uberlastung der Entstérbauelemente, was mit einer so starken Erwarmung einher geht, dass sich die angrenzenden
Plasteteile der Lokomotiven verformen kénnen.

Aus diesem Grund ist der Betrieb dieser Modelle mit verstarkter Entstérung im Digitalbetrieb ohne Decoder nicht méglich.
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Das Modell ist mit einer Schnittstelle S nach NEM 651 im Tender der Lok ausgestattet. Diese Schnittstelle wird durch Anheben der
Kohleimitation des Tenders 2'2' T26 (aufgerastet mit Rastnasen vorn und hinten) zuganglich. Beim 2'2' T 34 wird der
Kohlekastenaufsatz (rastet seitlich im Wasserkasten) leicht zusammengedriickt und nach oben abgenommen. Der Entstorsatz
kann gegen einen Decoder getauscht werden. Beim Einsetzen des Decoders ist darauf zu achten, daB er nicht gegen die
Schwungscheibe stoBt. Als Decoder empfehlen wir Art.-Nr.: 66013 (Lenz-Gold mini).

Bitte prifen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an Ihrer Digitalzentrale. Fiir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten
TT, HO, HOe und HOm wird eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. Héhere Spannungen fihren zu einem héheren
VerschleiB der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die
Gewabhrleistung.

Zur Vervollkommnung des Modells liegen Zuristteile, die laut Zeichnung angebracht werden kénnen, bei.

Lfd.Nr. Bezeichnung Art.-Nr.

ZURUSTTEILE-LOK 1 Zuristteile 202602

Zuristteile - Lok:
Kolbenstangenschutzrohre
Bremsschlauche
Kupplungskopf
Kupplungshaken
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ZurUstteile - Tender:
Leiter (kurz) rechts
Leiter (kurz) links
Ringgriff

Griffstange

Leiter (lang) rechts
Leiter (lang) links
Bremsschlauch
Kupplungshaken
Bahnraumer (ohne Abb.)
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Das Modell ist ab Werk ausreichend
gefettet. Ein Nachfetten ist erst nach
ca. 100 Betriebsstunden erforderlich.
Dabei sind alle beweglichen Teile der
Steuerung und die Lokradsatze mit
einem Tropfen sdure- und harzfreiem Ol
zu versehen. Die Zahnrader des Antriebes
sind mit technischer Vaseline zu fetten.
Bei Verwendung von zu viel Fett und Ol
besteht infolge Verschmutzung die
Gefahrvon Betriebsstérungen.

B e iy
0 0 0 O 0 O 0

Getriebeteile fetten Gestange und Radsatze olen
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