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PIERWOWZOR

TRAXX jest nazwag marki Bombardiera dla rodziny lokomotyw ,for Transnational Railway Applications with eXtreme
fleXibility (zawsze pisane duzymi literami jako TRAXX).

Lokomotywa reprezentuje wykonang przez firme¢ Bombardier Transportation rodzine pojazdéw, ktéra obejmuje zaréwno
elektryczne, jak i spalinowo-elektryczne lokomotywy przewidziane do ruchu towarowego i osobowego. Lokomotywy sa
uzywane przez wiele europejskich spétek kolejowych.

W$r6d tych pojazdow sg réwniez elektryczne lokomotywy wielosystemowe, ktére sa wykorzystywane w ruchu przy
przekraczaniu granic.

Na poczatku lat dziewigcdziesigtych zaméwiono konstrukcje BR128, 145 i 146.0 jako nastepcéw elektrowozow z lat 60-
tych i 70-tych. Gdy jednak od roku 2000 wprowadzono zmiany strukturalne w ruchu miedzynarodowym oraz nowe
ustalenia dotyczgce systemow bezpieczeristwa podjeto sie modyfikaciji tych konstrukcji.

Nowe, zoptymalizowane pod katem testéw zderzeniowych konstrukcje lokomotyw oraz technika wielosystemowa w
elektrowozach wplynety na wyglad pojazdéw. Lokomotywy wielosystemowe sg w wiekszosci przypadkéw wyposazone
takze w rézne systemy bezpieczeristwa przystosowane do uzytku w réznych krajach.

Poprzez rézne numery serii cze$ciowo wprowadzono integracje maszyn w zaleznosci od wyposazenia i obszaréw
zastosowania. Np. rodzina TRAXX 2E jest tak oznaczona, poniewaz to samo nadwozie lokomotywy jest
wykorzystywane do elektrowozéw i do spalinowozéw. W miejsce transformatora pod podioga pojazdu wbudowywany
jest zbiornik oleju napgdowego, a na dachu zamiast pantograféw znajdujg sie uktad wydechowy oraz system
chiodzenia. W przypadku spalinowozu dla potrzeb chtodnicy dodatkowo jeden z paneli Sciany bocznej jest odkryty.

W ten sposéb na bazie jednego nadwozia powstaly naprawde ekonomiczne elektrowozy jednosystemowe (TRAXX
DC), lokomotywy wielosystemowe (TRAXX MS BR186) oraz lokomotywy spalinowo-elektryczne (TRAXX DE BR245i
BR285), wszystkie przeznaczone do wielorakich zastosowar.

MODEL

Model stanowi zgodne ze skalg odwzorowanie lokomotywy z rodziny TRAXX 2E. W zalezno$ci od wykonania model
ma dopasowane wyposazenie w sekcji dachowej oraz odpowiednie agregaty pod podioga. Silnik z dwoma kotami
zamachowymi napedza wszystkie osie. W celu zwigkszenia sity ciggu dwa zestawy kotowe zostaly wyposazone w
gumki przeciwposlizgowe. Pobér pradu odbywa sig przez wszystkie zestawy kotowe lub — opcjonalnie - z sieci
trakcyjnej. O$wietlenie modelu jest zmienne wraz z kierunkiem jazdy. Model jest wyposazony w krétki sprzeg oraz
gniazdo sprzegu wg normy NEM 358. Pojazd jest przygotowany do digitalizacji i posiada gniazdo dekodera PluX12. Do
modelu zataczono dodatkowe czeéci do samodzielnego zamontowania w poblizu buforéw - odpowiednio do
przeznaczenia lokomotywy. i

Model jest fabrycznie wystarczajaco nasmarowany. Nastgpne olejenie olejem wolnym od kwasow i zywic lub
smarowanie smarem Tillig nr art. 08973 jest wymagane dopiero po ok. 100 godzinach pracy modelu. W celu
zapewnienia doplywu pradu nalezy usuwaé zanieczyszczenia ze szczotek stykowych przy kotach. Najlepiej do tego
uzywaé destylatu do czyszczenia Tillig nr art. 08977.

Karoseria jest zamocowana na podwoziu przy pomocy dwéch zatrzaskéw po kazdej stronie modelu. .
Po odciggnieciu dolnych krawedzi karoserii na zewnatrz zatrzaski zostang odczepione. Wtedy mozna podnie$¢ do géry

i zdjgé karoserie lokomotywy.

Ostrzezenie: Po zaostrzeniu przepiséw kontroli produktéw EMV 2008 (dot. zakiocen funkcjo_nowama) jesteﬁmy
zmuszeni do odpowiedniego dopasowania elementéw przeciwzaktéceniowych w naszych _quazdach trakeyjnych.
Sprowadza sie to do podwojenia pojemnosci kondensatora przeciwzakiéceniowego przy silniku elektrycznym
lokomotywy. Ma to jednak taki skutek, ze w czasie sterowania silnika elektrycznego lokomotywy wysoka
czestotliwoscia prze a przez ten kondensator duzy prad.
Tego rodzaju saterowm wysoka czestotliwoscig wystepuje w pracy cyfrowej bez wbudowanego dekodera cyfrowego
tzw. jazda na adresie 0. Jest mozliwe, ze prad ten bedzie tak duzy, ze centrala cyfrowa odbierze to jako zwarcie
elektryczne silnika i catkowicie wszystko odfaczy. Co najmniej nastepuje jednak przecigzenie elementu B 1eq0
przeciwzakiéceniowego z jego tak duzym nagrzaniem sig, ze moze to prowadzi¢ do tego, ze przylegajace do nieg
elementy lokomotywy z tworzyw sztucznych moga si¢ zdeformowac. s
Dlatego przy pracy cyfrowej eksploatacja modeli ze wzmocniona elimin
jest zabronional

acja zaklioceri bez dekodera cyfrowego



DIGITALIZACJA

, Dla potrzeb digitalizacji w modelu znajduje sig zigcze standardowe PluX12. Zalecamy
| uzycie dekodera PluX12 firmy Lenz (Tillig nr art. 66018). W celu zamontowania

|

dekodera nalezy zdjg¢ karoserig lokomotywy, zgodnie z instrukcjg podang powyzej.

\ W bocznej wnece podwozia znajduje sie zigcze standardowe (interfejs). Jesli

| usuniemy element przeciwzaki6ceniowy razem z 12-pinowym adapterem ptytki

| sterujacej (rys. 3) wowczas mozna zamontowac dekoder PluX12 (rys. 2). Jeéli
natomiast wyjmiemy tylko element przeciwzakiéceniowy, wtedy mozna zamontowaé

| 6-pinowy dekoder zgodny z normg NEM 651 (rys. 1).

Jesli jest wykorzystywany dekoder PluX12, to przy pracy cyfrowej mamy mozliwo§¢

oddzielnie wigcza¢ $wiatta diugie lokomotywy. Swiatto tylne moze byé wigczane

. wspolnie lub oddzielnie ze $wiattem czotowym. W tym celu nalezy jednorazowo
wpisac warto$¢ 92 do CV 8 (rejestr 8) i bedzie gotowa petna konfiguracja.

Podtaczenie gtosnika jest mozliwe bezposrednio do plytki gtéwnej sterowania. W

modelach spalinowozéw gtosnik mozna umiesci¢ w zbiorniku oleju napedowego.

. Odpowiedni montazowy zestaw do udZwiekowienia modelu jest oferowany pod
| numerem Tillig nr art. 66052.

. FO wigczony = $wiatta przednie biate / tylne czerwone, zmienne z kierunkiem jazdy
F1 wigczony = wigczone dodatkowe $wiatto dtugie
F2 wigczony = wytgczone $wiatta tylne, zmienne z kierunkiem jazdy
F3 wigczony = przetgczenie na o$wietlenie do pracy manewrowej (zawsze bez
Swiatta diugiego)

FO wylaczony = $wiatta wytaczone (gdy F1 i F2 wytaczone lub F3 wigczone)
| F1 wigczony = kabina 1 maszynisty czerwone
F2 wigczony = kabina 2 maszynisty czerwone
F3 wigczony = $wiatta przy pracy manewrowej wytaczone (takze w przypadku,
gdy F1i/lub F2 sg wigczone)
Przed rozpoczeciem uzytkowania lokomotywy prosze sprawdzi¢ napigcie na
Panstwa centrali cyfrowej. W przypadku sterowania pojazdami w skali TT, HO,
HOe i HOm zalecamy ustawienie napiecia o wysokosci maksymalnie 14 V. Praca
pojazdéw przy wyzszym napigciu prowadzi do szybszego zuzywania si¢ silnika.
Spowodowane tym usterki dekoderéw (poprzez przecigzenie) nie podlegaja
gwarancji.

Do modelu dotgczone s3
dodatkowe czesci do
samodzielnego montazu, ktore
polepsza odwzorowanie
lokomotywy.
Czesci nalezy montowac
odpowiednio do
wykorzystania modelu.
Nalezy je mocowaé za pomoca
mini-kropli kleju
szybkoschngcego.
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Promenade Sebnitz / Sachsen
urzadzer elektrycznych i elektronicznych. Prosimy, pytajcie Paristwo u it
Waszego sprzedawcy lub w urzedzie gminnym o odpowiednie punkty

Ten produkt po zakoriczeniu uzytkowania nie moze by¢ traktowany jako E " t Modellbahnen GmbH & Co.KG
E normalny odpad i powinien by¢ przekazany do punktu recyklingu ( B TS
Emrn recyklingu w Waszym miejscu zamieszkania.

tel. +49 35971 903-0 fax +49 35971 903-19

Dystrybucja: AMC Biuro Handlowo-Usiugowe
Produkt nieodpowiedni dla dzieci ponizej 3 roku zycia z powodu u|).' Teczowa 83, 53-601 Wroclaw
3t zdejmowalnych i potykalnych drobnych czeéci oraz mozliwo$¢ tel. 71 3428744, e-mail: amc@amecwroclaw.pl
skaleczenia ostrymi cze$ciami ruchomymi.




