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Art.-Nr. / Item no. / Réf. / Art.-¢. / Nr art. x
01368 — ICE-Set, DB AG, Ep. VI

(DE) bestehend aus: (GB) composed of: (FR) composé de:
(CZ) slozené z: (PL) sktada sie z:

(DE) Triebkopf mit Antrieb (GB) Power head with drive
(FR) Téte de puissance avec entrainement

(CZ) Viykonova hlava s pohonem (PL) Gtowica napedowa z napedem
(DE) Mittelwagen (GB) Intermediate car (FR) Voiture intermédiaire
(CZ) Mezilehly viz (PL) Samochéd posredni

(DE) Triebkopf ohne Antrieb (GB) Power head without drive

(FR) Téte d’alimentation sans entrainement

(CZ) Vykonova hlava bez pohonu (PL) Gtowica napedowa bez napedu

DAS MODELL * THE MODEL * LE MODELE » MODEL

(DE) Das Modell des ICE ist eine mafistabliche Wiedergabe der Triebkopfe der Baureihe 401 und der Mittelwagen 801-803 in ihrer urspriinglichen Form mit Windleitprofilen
zwischen den Wagen. Farbgebung und Beschriftung entsprechen dem Original. In der Grundpackung sind zwei Triebkdpfe, davon einer mit Antrieb und ein Mittelwagen
enthalten. Weitere Zwischenwagen sind einzeln erhaltlich. Jeder Triebkopf nimmt von der rechten Gleisseite und zusatzlich bei angelegten Pantographen von der Oberlei-
tung Strom auf. Dadurch ist, wenn die elektrische Ausriistung der Anlage der NEM entspricht (die durch die Signale abgeschalteten Schienenstiicke sind in Fahrtrichtung
rechts angeordnet), ein echter Wendezugbetrieb mdglich. Aus dieser Beschaltung ergeben sich zwei Besonderheiten:

1. Der angetriebene Triebkopf ist allein nicht funktionsfahig. Es muss immer der antriebslose Triebkopf angekuppelt sein.

2. Die Verbindung zwischen den Triebkdpfen und Mittelwagen erfolgt (iber eine 2-polige stromfiihrende Kupplung. Beim Kuppeln ist zu beachten, dass der Kupplungssteg
gerade und mittig in die Kupplungsaufnahme eingesteckt wird. GroRRere Gewaltanwendungen sind dabei zu vermeiden.

Wird Stromzufuhr ausschlieBlich tber Oberleitung gewlinscht, miissen beim angetriebenen Triebkopf die Anschlussdrahte, die von den Drehgestellen an die Leiterplatte
fihren, abgetrennt werden. Aufgrund der vorbildentsprechenden Lange kénnen erst Radien ab 310 mm befahren werden. Sollen kleinere Radien befahren werden, dann
sind die Windleitprofile entsprechend der Skizze abzuschneiden. Die Beschneidung des Windleitprofiles ist auch bei S-Bogen erforderlich. Das Modell erreicht seine opti-
malen Fahreigenschaften nach einer Einlaufzeit von ca. 1 Stunde bei 8-10 V. Trittstufen und Indusi liegen als Zuristteile bei. Die Indusi wird jeweils nur rechts am ersten
Drehgestell montiert.

(GB) The ICE model is a scale reproduction of the traction units of the model series 401 and the middle carriages 801-803 in their original form with wind deflectors between
the carriages. The colouring and lettering correspond to the original. The basic set includes two traction units, one of which is powered, and a middle carriage. Further
intermediate carriages are available individually. Each traction unit draws power from the right-hand side of the track and also from the overhead line when pantographs
are attached. Thus, if the electrical equipment of the set complies with the NEM (Standards for European Model Railways), (the rail sections switched off by the signals are
arranged on the right in the direction of travel), true push-pull operation is possible. Two special features result from this wiring:

1. The powered traction unit is not functional on its own. The traction unit without power must always be coupled.

2. The connection between the traction units and the centre carriages is established via a 2-pole live coupling. When coupling the carriages, make sure that the coupling
bar is inserted straight and centrally into the coupling mount. You should avoid applying excessive levels of force.

If you intend to supply power exclusively via an overhead line, the connecting wires leading from the bogies to the circuit board must be disconnected at the powered traction
unit. Due to the length that corresponds to the prototype, only radii from 310 mm upwards can be driven on. If smaller radii should be driven on, then the wind deflector
profiles must be cut off in accordance with the sketch. The trimming of the wind deflector profile is also necessary for S-bends. The model achieves its optimum running
characteristics following a running-in period of approx. 1 hour at 8-10 V. Steps and an inductive train safety device are included as accessory parts. The inductive train safety
device is only mounted on the right side of the first bogie in each case.

(FR) Le modeéle réduit de I'ICE est une réplique a I'échelle des motrices de la série 401 et des voitures intermédiaires 801-803 dans leur forme originale, avec déflecteurs
de vent entre les voitures. Les couleurs et inscriptions sont conformes a l'original. Le coffret de démarrage est constitué de deux motrices, dont une avec motorisation, et
d’une voiture intermédiaire. D’autres voitures intermédiaires sont disponibles séparément. Chaque motrice est alimentée en électricité sur le coté droit de la voie et, lorsque
les pantographes sont en place, également par la ligne aérienne de contact. Ainsi, dés lors que I'équipement électrique de I'installation est conforme aux NEM (les trongons
de voie désactivés par les signaux sont placés a droite dans le sens de la marche), le train peut fonctionner véritablement en mode réversible. Ce type de montage donne
lieu a deux spécificités:

1. La motrice entrainée ne peut pas fonctionner seule. La motrice sans motorisation doit toujours étre attelée.

2. La connexion entre les motrices et les voitures centrales est assurée par un attelage conducteur a 2 poles.

Concernant I'attelage, il faut faire bien attention a ce que la barre d’attelage soit insérée a droite et au centre dans I'adaptateur pour téte d’attelage. Eviter, dans la mesure
du possible, de forcer. Si I'on souhaite une alimentation électrique par ligne aérienne de contact uniquement, il faut débrancher les fils de raccordement reliant les bogies a
la carte imprimée sur la motrice entrainée. La longueur correspondant au modéle réel, seuls des rayons a partir de 310 mm peuvent étre parcourus. Pour pouvoir parcourir
des rayons moins importants, il faut raccourcir les déflecteurs de vent conformément au dessin. Il est également nécessaire de raccourcir le déflecteur pour les virages en
S. Le modeéle parvient a ses caractéristiques optimales de conduite au terme d’une période de rodage d’environ 1 heure a 8-10 V.

Les marchepieds et I'Indusi sont fournis en tant qu’équipement complémentaire. L'Indusi est toujours monté uniquement a droite du premier bogie.

(CZ) Model ICE je pfesnou napodobeninou soupravy motorovych voza fady 401 a stfednich vozu 801-803 v jejich pdvodni podobé s deflektory vétru mezi jednotlivymi
vozy. Barevné provedeni a popisky odpovidaji originalu. Zakladni sada obsahuje dva motorové vozy, z nichz jeden je pohanény, a jeden stfedni viz. DalSi sfedni vozy
jsou k dostani jednotlivé. Kazdy motorovy viz odebira proud z pravé strany kolejnice a pfi pfilozenych pantografech navic také z trakéniho vedeni. Pokud je elektrické
vybaveni kolejisté v souladu s NEM (kusy kolejnic vypinané navéstidly jsou uspofadany ve sméru jizdy vpravo), je tedy mozny skute¢ny kyvadlovy provoz soupravy. Z
tohoto zapojeni vyplyvaji dvé zvlastnosti:

1. Pohanény motorovy viz neni sam o sobé funkéni. VZzdy musi byt pfipojen také motorovy vz bez pohonu.

2. Spojeni mezi motorovymi vozy a stfednimi vozy je zajisténo pomoci dvoupodlového vodivého sprahla. Pfi spojovani dbejte na to, aby byla spojovaci ty¢ do spojovaci
zasuvky zasunuta rovné a uprostfed. Vyhnéte se pfitom pouziti vétsi sily.

Pokud ma byt napajeni zajisténo vyhradné prostfednictvim trakéniho vedeni, musi byt propojovaci vodi¢e vedouci od podvozku k desce plo$nych spoju na pohanéném
motorovém voze odpojeny. Vzhledem k délce odpovidajici pfedloze Ize projizdét pouze oblouky od polomért 310 mm. Pokud je nutné projizdét mensi poloméry obloukd,
je treba podle naértu odfiznout profily deflektorti. OFiznuti profilu deflektoru vétru je nutné také u esovitych obloukl. Optimalnich jizdnich vlastnosti dosahne model po pfib-
lizné 1 hodiné zabéhu pfi napéti 8-10 V. Schudky a zabezpecovaci prvky Indusi jsou pfibaleny jako dovybavovaci dily. Prvky zabezpe&ovaciho systému Indusi se montuji
pouze na pravou stranu prvniho podvozku.

(PL) Model ICE to odpowiednia do skali kopia zespotéw trakcyjnych serii 401 i wagondéw $rodkowych 801-803 w ich pierwotnej formie z wiatrownicami miedzy wagonami.
Kolorystyka i opisy odpowiadajg oryginatowi. W pakiecie podstawowym sg dwa zespoty trakcyjne, w tym, jeden z napedem oraz jeden wagon $rodkowy. Dalsze wagony
posrednie sg dostepne pojedynczo. Kazdy zespot trakcyjny pobiera prad z prawej strony toru i dodatkowo, w przypadku przytozonego pantografu, z przewodu napowie-
trznego. Umozliwia to, jezeli elektryczne wyposazenie instalacji odpowiada NEM (wylgczone sygnatami odcinki szyn sa ustawione w kierunku jazdy po prawej stronie),
prawdziwy ruch wahadtowy pociggu. Z takiego okablowania wynikajg dwie cechy szczegdlne:

1. Napedzany zesp¢t trakcyjny sam nie jest zdolny do dziatania. Zawsze musi by¢ doczepiony zespét trakcyjny bez napedu.

2. Potaczenie migedzy zespotami trakcyjnymi i wagonem $rodkowym realizowane jest za pomocg 2-biegunowego sprzegu przewodzgcego prad. Przy sprzeganiu nalezy
uwazac, aby wiozy¢ mostek sprzegu prosto i po $rodku do uchwytu sprzegu. Nalezy przy tym unika¢ wiekszego uzycia sity.

Jezeli doptyw pradu ma by¢ realizowany tylko przez przewdd napowietrzny, nalezy usungé z napedzanego zespotu trakcyjnego przewody faczace, prowadzace od wozkéw
do plytki drukowanej. Z powodu dtugosci odpowiadajacej oryginatowi, pociag moze poruszac¢ sie w promieniach od 310 mm. Jezeli pocigg ma poruszac¢ sie w mniejszych
promieniach, nalezy odpowiednio przycig¢ profile wiatrownic zgodnie ze szkicem. Przycigcie wiatrownic jest konieczne réwniez w przypadku tukéw S. Model osigga op-
tymalne wtasciwosci jazdy po ok. 1-godzinnym rozruchu przy 8-10 V. Do modelu zatgczono stopnie schodkéw i urzadzenie punktowe sygnalizacji kabinowej i hamowania
samoczynnego. Urzadzenie punktowe sygnalizacji kabinowej i hamowania samoczynnego montuje si¢ zawsze tylko po prawej stronie na pierwszym wozku.
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WARTUNG * MAINTENANCE « MAINTENANCE « UDRZBA + PIELEGNACJA

(DE) Das Getriebe ist ab Werk ausreichend gefettet. Nachélen mit harzfreiem Fett oder Ol ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden erforderlich. Zum Abnehmen des Oberteiles des
Triebkopfes ist dieses Uber den Drehgestellen zu spreizen. Nicht an den Drehgestellen ziehen! Das Oberteil ist zuerst vorn anzuheben und dann nach hinten tber die Kupplung zu
schieben. Das Oberteil der Zwischenwagen ist ebenfalls tUber den Drehgestellen auf das Fahrgestell gerastet. Bevor diese Rastung geldst werden kann, ist vorher das Windleitprofil
mit Faltenbalg auf einer Wagenseite zu demontieren. Dazu ist im Dachbereich zwischen Windleitprofil und Wagenkastendach die Rastverbindung zu l6sen (mit Fingernagel in den
Spalt fahren und Windleitprofil nach auften schwenken) und das Windleitprofil nach oben abzuziehen. Das Oberteil kann dann auf dieser Seite angehoben und Uber die Kupplung der
anderen Seite geschoben werden.

(GB) The transmission is sufficiently well lubricated ex-works. Re-oiling with resin-free grease or oilis only necessary after a period of operation of approx. 100 operating hours. In
order to remove the upper part of the traction unit, spread the housing above the bogies. Do not pull on the pivoted bogies! The housing must first be lifted at the front and then pushed
backwards over the coupling. The housing of the intermediate carriages is also latched onto the chassis above the bogies. Before this latch can be released, the wind deflector profile
with bellows on one side of the carriage must be removed. To do this, loosen the snap-in connection in the roof area between the wind deflector profile and the carriage body roof
(insert a fingernail into the gap and swing the wind deflector profile outwards) and pull the wind deflector profile upwards. The housing can then be lifted on this side and pushed over
the coupling on the other side. Steps and an inductive train safety device are included as accessory parts. The inductive train safety device is only mounted on the right side of the first
bogie in each case.

(FR) Les engrenages sont suffisamment lubrifiés en usine. Lubrification de complément a la graisse ou I'huile sans résine nécessaire uniquement au bout d’environ 100 heures de
fonctionnement.Pour retirer la partie supérieure de la motrice, il faut ouvrir le boitier au-dessus des bogies. Ne pas tirer sur les bogies! Commencer par soulever le boitier a I'avant
avant de le pousser vers l'arriére sur 'attelage. Le boitier entre les voitures intermédiaires est également encliqueté sur le chassis au-dessus des bogies. Avant de pouvoir débloquer
cet encliquetage, il faut au préalable démonter le déflecteur de vent avec soufflet d’'un coté de la voiture. Pour ce faire, desserrer I'encliquetage dans la zone du toit entre le déflecteur
de vent et la carrosserie sur le toit de la voiture (passer I'ongle dans l'interstice et faire pivoter le déflecteur de vent vers I'extérieur), puis retirer le déflecteur de vent par le haut. Il est
alors possible de soulever le boitier de ce coté afin de le pousser sur I'attelage de I'autre coté. Les marchepieds et I'Indusi sont fournis en tant qu'équipement complémentaire. L'Indusi
est toujours monté uniquement a droite du premier bogie.

(CZ) Prevodovka je dostateéné namazana jiz z vyroby. Domazani mazacim tukem nebo olejem bez obsahu pryskyfice je nutné az po cca 100 provoznich hodinach. Pro sejmuti skiiné
motorového vozu ji nad otoénymi podvozky rozeprete. Netahejte za podvozky! Skfifi je tfeba nejprve nadzvednout zepfedu a poté posunout dozadu pres spidhlo. Skfiri stfednich vozu
je rovnéz nacvaknuta na ram nad otoénymi podvozky. Pro uvolnéni této zapadky je tfeba nejprve demontovat profil deflektoru vétru s harmonikou na jedné strané vozu. Za timto ucelem
uvolnéte zapadku v oblasti sttechy mezi profilem deflektoru a stfechou vozové skfiné (zasurite nehet do mezery a vyklopte profil deflektoru smérem ven) a vytahnéte profil deflektoru
smérem nahoru. Skfifi pak Ize na této strané nadzvednout a posunout pfes sprahlo na druhé strané. Schidky a prvky zabezpecovace Indusi jsou pfibaleny jako dovybavovaci dily.
Prvky zabezpecovaciho systému Indusi se montuji pouze na pravou stranu prvniho podvozku.

(PL) Przektadnia zostata dostatecznie nasmarowana przez producenta. Smarowanie lub oliwienie smarem wolnym od zywic lub olejem konieczne jest dopiero po ok. 100 godzinach
eksploataciji. Aby zdjg¢ gorng czes$¢ zespotu trakcyjnego nalezy rozszerzy¢ obudowe ponad wézkami. Nie ciggng¢ za wozki! Obudowe nalezy podnie$¢ z przodu i przesungé w tyt nad
sprzeg. Obudowa wagondw posrednich réwniez jest zamontowana na zapadke nad wézkami na podwoziu. Zanim bedzie mozna zwolni¢ zapadke, nalezy zdemontowac po jednej stronie
wagonu wiatrownice z harmonig. W tym celu nalezy zwolni¢ potgczenie zapadkowe na dachu, miedzy wiatrownica a dachem pudta wagonu. Obudowe mozna po tej stronie podnie$¢
i wsung¢ ponad sprzeg na drugiej stronie. Zatgczono stopnie schodkéw i urzadzenie punktowe sygnalizacji kabinowej i hamowania samoczynnego. Urzadzenie punktowe sygnalizacji
kabinowej i hamowania samoczynnego montuje sig¢ zawsze tylko po prawej stronie na pierwszym woézku.

m + Tritte/Tread/Marche
Stupatko/Schodek

Indusi

ZUGZUSAMMENSTELLUNG ¢« TRAIN COMPILATION ¢« TRAIN COMPOSITION « RAZENi VLAKU « SKLAD POCIAGU TZ 155
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Triebkopf mit Antrieb Bvmz 802.8 Bvmz 802.6 Bvmz 802.3 Bvmz 802.3
Power head with drive 802 830-0 2 802 632-0 3 802 303-8 802 335-0
Téte de puissance avec entrai- Art.-Nr. 01368 Art.-Nr. 01052 Art.-Nr. 16770 Art.-Nr. 16771
nement

Vykonova hlava s pohonem
Glowica napedowa z napedem

401 005-9
Art.-Nr. 01368
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Bvmz 802.3 Bpmbsz 803.1 WRmz 804.0 Avmz 801.4 Avmz 801.8
802 320-2 803 133-8 7 804 033-9 11 801 403-7 12 801 833-5
Art.-Nr. 01082 Art.-Nr. 01082 Art.-Nr. 01052 Art.-Nr.01082 Art.-Nr. 01052

- Triebkopf ohne Antrieb/Power head without drive/Téte d’alimentation sans entrainement/Vykonova hlava bez pohonu/Gtowica

= m - napedowa bez napedu
]—.LM,. : ﬂ.mm_‘h 401 555-8

Art.-Nr. 01368
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DIGITALISIERUNG * DIGITISATION « NUMERISATION * DIGITALIZACE « DIGITALIZACJA

(DE) Fur eine Digitalisierung gibt es in beider Triebkopfen eine Plux12-Schnittstelle.Zur Darstellung des

1 Lichtwechsel wird in beiden Triebkdpfen ein Decoder bendtigt. Wir empfehlen die Verwendung der Plux12
. Decoder der Firma Uhlenbrock ( TILLIG-Art.-Nr.: 66035). Zum Einbau des Decoders ist das Oberteil ent-

sprechend der Anleitung auf Seite 2 abzunehmen. Quer in der Rahmenaussparung befindet sich die De-

coderschnittstelle.

(GB) There is a Plux12 interface in both power cars for digitization. For illustration the light change requires

a decoder in both power cars. We recommend using the Plux12 decoder from Uhlenbrock (TILLIG item no.:

66035). To install the decoder, the upper part must be removed according to the instructions on page 2. The

decoder interface is located on the side of the frame recess.

(FR) Il'y a une interface Plux12 dans les deux motrices pour la numérisation. Le changement de lumiére

nécessite un décodeur dans les deux motrices. Nous vous recommandons d‘utiliser le décodeur Plux12

d‘Uhlenbrock (n°® d'article TILLIG : 66035). Pour installer le décodeur, la partie supérieure doit étre retirée

conformément aux instructions de la page 2. Linterface du décodeur est située sur le cété de I'encastre-

ment du cadre.

(CZ) V obou silovych vozech je pro digitalizaci rozhrani Plux12.Pro ilustraci Vyména svétla vyzaduje de-

kodér v obou motorovych vozech. Doporu€ujeme pouzit dekodér Plux12 od spole¢nosti Uhlenbrock (&.

polozky TILLIG: 66035). Chcete-li nainstalovat dekodér, musi byt horni ¢ast odstranéna podle pokynu na

strané 2. Rozhrani dekodéru je umisténo na strané vybrani ramu.

(PL) Do digitalizacji w modelu znajduije sig interfejs PluX12. Zalecamy uzycie dekodera PluX12 firmy Uhlen-

brock (nr artykutu TILLIG 66035). Aby zainstalowa¢ dekoder, gérna cz¢$¢ musi zosta¢ usunigta zgodnie z

instrukcjami na stronie 2. Interfejs dekodera znajduje sig z boku wneki ramy.

(DE) Zum Einbau eines PluX12-Decoders nach NEM 658 wird der Entstérsatz mit dem

Adapterleiterplatte abgezogen. Danach kann ein PluX12-Decoder eingesteckt werden.

(GB) For the installation of a PluX12 decoder according to NEM 658, the interference suppression set with

the Adapter PCB removed. After that, a PluX12 decoder can be plugged in.

(FR) Pour l'installation d’'un décodeur PluX12 selon NEM 658, la suppression des interférences réglée avec

le Adaptateur PCB retiré. Aprés cela, un décodeur PluX12 peut étre branché..

(CZ) Pro instalaci dekodéru PluX12 podle NEM 658 je odrusovaci sada nastavena pomoci Adaptér PCB

odstranén. Poté Ize pfipojit dekodér PluX12.

(PL) Do instalacji dekodera PluX12 zgodnie z NEM 658, zestaw ttumienia zaktécen z Usunigto ptytke PCB

adaptera. Nastepnie mozna podtgczy¢ dekoder PluX12. Interfejs dekodera znajduje sig z boku wneki ramy.

(DE) Zum Einbau eines PluX12-Decoders nach NEM 651 S klein wird der Entstérsatz abgezogen. Da-
nach kann ein Decoder nach NEM 651 S klein eingesteckt werden. Hierfiir empfehlen wir den Decoder
von Uhlenbrock (TILLIG Art.-Nr.: 66032).

(GB) To install a PluX12 decoder according to NEM 651 S small, the interference suppression set is sub-
tracted. After that, a decoder according to NEM 651 S can be plugged in small. For this we recommend the
decoder from Uhlenbrock (TILLIG Art.-Nr.: 66032).

(FR) Pour installer un décodeur PluX12 selon NEM 651 S small, le jeu de suppression des interférences
est soustrait. Aprés cela, un décodeur selon NEM 651 S peut étre branché en petit. Pour cela, nous recom-
mandons le décodeur de Uhlenbrock (TILLIG Art.-Nr.: 66032).

(C2Z) Pro instalaci dekodéru PluX12 podle NEM 651 S small se odecte sada pro potlageni ruseni. Poté Ize
dekodér podle NEM 651 S zapojit do malého rozsahu. K tomu doporucujeme dekodér od firmy Uhlenbrock
(TILLIG Art.-Nr.: 66032).

(PL) Aby zainstalowa¢ dekoder PluX12 zgodnie z NEM 651 S small, odejmuje sie zestaw tlumienia
zaktdcen. Nastepnie dekoder zgodnie z NEM 651 S mozna podtgczy¢ w matym. Do tego polecamy dekoder
Uhlenbrock (TILLIG Art.-Nr.: 66032).

(DE) Bei Verwendung des PluX12-Decoders (TILLIG Art.-Nr.: 66035) sind folgende Lichtfunktionen darstellbar:

(GB) When using the PluX12 decoder (TILLIG item no.: 66035), the following light functions can be displayed:

(FR) Lors de I‘utilisation du décodeur PluX12 (n° d‘article TILLIG : 66035), les fonctions d‘éclairage suivantes peuvent étre affichées:

(C2Z) Pri pouziti dekodéru PluX12 (€. polozky TILLIG: 66035) Ize zobrazit nasledujici svételné funkce:

(PL) Podczas korzystania z dekodera PluX12 (nr art. TILLIG: 66035) mozna wys$wietli¢ nastepujace funkcje $wietlne:

(DE) FO aus = Licht aus FO an + F1 an = Licht aus bei Triebkopf mit Antrieb
FO aus + F3 an = Rangiergang ohne Licht FO an + F2 an = Licht aus bei Triebkopf ohne Antrieb
FO aus + F4 an = eingestellte Anfahr- und Bremsverzégerung ausgeschaltet FO an + F3 an = Rangiergang ohne Lichtbeeinflussung
FO an = Licht mit Fahrtrichtung wechselnd

Beim Triebkopf ohne Antrieb kann der PluX12-Decoder in Werkseinstellung verwendet werden. Beim Triebkopf mit Antrieb sind folgende CV-Werte zu programmieren um die ange-
gebenen Lichtfunktionen darzustellen. CV29 = Wert 15 (Fahrtrichtung entgegengesetzt) CV35 = Wert 8 Licht schaltbar mit F1 CV36 = Wert 4 Licht schaltbar mit F2. Bei Verwendung
von Decodern anderer Hersteller ist ein entsprechendes Funktionsmapping durchzufiihren.
Bitte priifen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an lhrer Digitalzentrale. Fir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten TT, HO, HOe und HOm wird eine Digitalspan-
nung von max. 14 Volt empfohlen. Héhere Spannungen filhren zu einem héheren Verschlei der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch diese Ursache entstehen,
fallen nicht unter die Gewahrleistung.

(GB) FO off = Lights off FO on = Light that changes with the direction of travel
FO off + F3 on = Shunting mode without light FOon + F1on = Lights off for powered end car
FO off + F4 on = Preset start delay and FO on + F2 on = Lights off when powered end car is not powered
braking deceleration are turned off FO on + F3 on = Shunting mode without light interaction

The PluX12 decoder can be used in the factory setting for the power car without a drive. The following CV values must be programmed for the powered end car with drive in order to
display the specified light functions. CV29 = value 15 (opposite direction of travel) CV35 = value 8 light switchable with F1 CV36 = value 4 light switchable with F2. When using decoders
from other manufacturers, a corresponding function mapping must be carried out.
Please check the voltage at your digital controller before putting the locomotive into operation. A digital voltage of max. 14 Volts is recommended for the operation of rolling
stock with the rail gauges TT, HO, HOe and HOm. Higher voltages leads to higher levels of wear of the motors. Decoder defects (due to overloading), which result due to this
cause are not covered by the warranty.

(FR) FO éteint = lumiére éteinte FO allumé = lumiére qui change avec le sens de la marche
FO éteint + F3 allumé = opération de manceuvre sans lumiére FO allumé + F1 allumé = feux éteints pour le wagon d‘extrémité motorisé
FO éteint + F4 allumé = temporisation de démarrage et de freinage FO allumé +F2 allumé = S'éteintlorsque la voiture d'extrémité alimentée n‘est pas alimentée
réglé hors service FO allumé + F3 allumé = opération de manceuvre sans influence lumineuse

Le décodeur PluX12 peut étre utilisé en réglage usine pour la motrice sans entrainement. Les valeurs CV suivantes doivent étre programmées pour la voiture d‘extrémité motorisée
avec entrainement afin d‘afficher les fonctions d‘éclairage spécifiées. CV29 = valeur 15 (sens de marche opposé) CV35 = valeur 8 lumiere commutable avec F1 CV36 = valeur 4
lumiére commutable avec F2. Lors de I'utilisation de décodeurs d‘autres fabricants, un mappage de fonction correspondant doit étre effectué.
Avant la mise en service de la locomotive, vérifiez la tension a votre centrale numérique. Pour utiliser les véhicules des écartements de voie TT, HO, HOe et HOm, une tension
numérique de max. 14 V est recommandée. Des tensions plus importantes provoquent une usure plus rapide des moteurs. Les défaillances de décodeurs (charge trop élevée)
dues a cette cause ne sont pas couvertes par la garantie.

(Cz) FO vyp = vypnuté svétlo FO zap + F1 zap = svétla zhasnuta pro pohanény koncovy viz
FO vyp + F3 zap = posunovani bez svétia FO zap + F2 zap = svétla zhasnou, kdyZ napajeny koncovy vz neni napajen
FO vyp + F4 zap = vypnuta nastavena rozjezdov a brzdici prodleva FO zap + F3 zap = posunovani bez ovlivnéni svétla
FO zap = stfidavé svétlo v zavislosti na sméru jizdy

Dekodér PluX12 Ize pouzit v tovarnim nastaveni pro motorovy vz bez pohonu. Nasledujici hodnoty CV musi byt naprogramovany pro pohanény koncovy viz s pohonem, aby se
zobrazily specifikované svételné funkce. CV29 = hodnota 15 (proti sméru jizdy) CV35 = hodnota 8 svétlo zapinatelné pomoci F1 CV36 = hodnota 4 svétlo zapinatelné pomoci F2. Pfi
pouziti dekodéru jinych vyrobct je nutné provést odpovidajici mapovani funkci.
Pred uvedenim lokomotivy do provozu zkontrolujte napéti Vasi digitalni ustfedny. Pro provoz vozidel rozchodl TT, HO, HOe a HOm se doporucuje digitalni napéti max. 14 Voltd.
Vy$8i napéti vede k vy$§imu opotiebeni motorl. Zavady dekodért (z diivodu pretizeni), vzniklé z této pficiny, nespadaji pod zaruku.
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(PL) FO wyt = $wiatto wyt. FO wt. + F1 wh. = Swiatta wylgczone dla zasilanego samochodu korcowego

FO wyt. + F3 wt. = bieg manewrowy bez $wiatta FO wt. + F2 wh. = Swieci sig, gdy zasilany samochod koricowy nie jest zasilany
FO wyt. + F4 wt. = wyt. ustawione opdznienie dojezdzania i hamowania FO wt. + F3 wt. = bieg manewrowy bez wptywu na swiatto
FO wt. = $wiatto zmienia sig zaleznie od kierunku jazdy

Dekoder PluX12 moze by¢ uzywany w ustawieniach fabrycznych w samochodzie silnikowym bez napedu. Nastepujgce wartosci CV muszg by¢ zaprogramowane dla napedzanego
wozka koncowego z napedem w celu wyswietlenia okreslonych funkcji $wietlnych. CV29 = warto$¢ 15 (przeciwny kierunek jazdy) CV35 = warto$¢ 8 $wiatto wigczane przez F1 CV36 =
wartos$c¢ 4 $wiatto wigczane przez F2. W przypadku korzystania z dekoderéw innych producentéw nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie mapowanie funkcji.
Przed rozpoczegciem uzytkowania lokomotywy prosze sprawdzi¢ napigcie na Panstwa centrali cyfrowej. W przypadku sterowania pojazdami w skali TT, HO, HOe i HOm zalecamy
ustawienie napigcia o wysokosci maksymalnie 14 V. Praca pojazdéw przy wyzszym napieciu prowadzi do szybszego zuzywania si¢ silnika. Spowodowane tym usterki dekoderow
(poprzez przecigzenie) nie podlegajg gwarancji.
(DE) Da die Triebkdpfe nur einseitig Stromabnahme haben, sind stets beide Triebkopfe gekuppelt auf das Programmiergleis zu stellen. Zur Umprogrammierung der CV29 ist der De-
coder aus dem nichtangetriebenen Triebkopf zu entfernen, damit dieser nicht mit progammiert wird.
(GB) Since the power cars only have one-sided current collection, both power cars must always be coupled on the programming track. To reprogram the CV29, the decoder must be
removed from the non-driven power head so that it is not programmed.
(FR) Etant donné que les voitures & moteur n’ont qu’une collecte de courant unilatérale, les deux voitures motrices doivent toujours étre couplées sur la piste de programmation. Pour
reprogrammer le CV29, le décodeur doit étre retiré de la téte de puissance non entrainée afin qu'il ne soit pas programmé.
(CZ) Vzhledem k tomu, Ze hnaci vozy maji pouze jednostranny odbér proudu, musi byt oba motorové vozy vzdy pfipojeny na programovaci draze. Pro pfeprogramovani CV29 musi byt
dekodér odstranén z nepohanéné vykonové hlavy, aby nebyl naprogramovan.
(PL) Poniewaz wagony silnikowe majg tylko jednostronny odbiér pradu, oba wagony napedowe musza by¢ zawsze sprzezone na torze programowania. Aby przeprogramowac¢ CV29,
dekoder musi zosta¢ wyjety z nienapgdzanej gtowicy zasilajgcej, aby nie byt zaprogramowany.

Triebkopf mit Antrieb/Power head with drive/Téte de puissance avec entraine- Triebkopf ohne Antrieb/Power head without drive/Téte d’alimentation sans
ment/Vykonova hlava s pohonem/Gtowica napedowa z napgedem entrainement/Vykonova hlava bez pohonu/Gtowica napedowa bez napedu

E i
1 Mittelwagen/Intermediate car/Voiture intermédiaire

Mezilehly viiz/Samochéd posredni

— _EE ’
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Triebkopf mit Antrieb/Power head with drive/Téte de puissance avec entraine-
ment/Vykonova hlava s pohonem/Glowica napedowa z napgdem

Art-Nr./ ltemno./

(DE) Bezeichnung (GB) Description (FR) Description (CZ) Popis (PL) Nazwa Réf./ Art-&./Nrart.
Oberteil, vollst. (401 055-9) | Top part, complete (401 055-9) | Partie supérieure, compl. (401 055-9)| Svrek, kompletni (401 055-9)| Cze$¢ géma, kompletny (401 055-9) 221402
Stirnwand, vollstandig Bulkhead, complete Cloison, compléte Prepazka, kompletni Przegroda, kompletny 230682
Dachstromabnehmer Pantograph Pantographe Stresni sbérad Dachowy odbierak pradu 203395
Leiterplatte, vollstdndig Circuit board, complete Carte de circuits imprimé, complete | Deska s ploSnymi spoji, kompl| Ptytka drukowana, kompl. 203319
Senkblechschraube (E) Countersunk screw (E) Vis a téte conique (E) Zapustny Sroub (E) Sruba z tbem (E)
PT 1,8x4,3 PT 1,8x4.3 PT 1,8x4.3 PT 1,8x4.3 PT 1,8x4,3 393220
Motor, vollstéandig Motor, complete Moteur, compléte Motor, kompletni Silnik, kompletny 200366
Kardanwelle 19 Cardan shaft 19 Arbre Cardan 19 Kardan 19 Wat kardana 19 321310
Schaft, vollstandig Shaft, complete Tige, compléte UnaSec se Snekem, kompletni| Wat, kompletny 200648
Bodengruppe mit Spoiler Floor pan with spoiler Plancher avec spoiler Podlahova péanev se spoileren Miska podtogowa ze spojlerem 221409
Kupplungssteg Coupling bar Barre d‘attelage Spojovaci tyé Drazek sprzegajacy 336590
Kupplung, montiert Coupling, mounted Attelage, montée Sprahlo, namontovat Sprzeg, zmontowana 203394
Zugfeder Tension spring Ressort de traction Tazna pruzina Sprezyna ciegta 390350
Drehgestell, vorn Bogie, front Bogie, avant Otoc¢ny podvozek, predni Wozek, przod 221408
Drehgestell, hinten Bogie, rear Bogie, arriére Otoény podvozek, zadni Wozek, tyt 221406
Getrieberahmen, Teil A Transmission framework, A Trame de transmission, A Ram pojezdu, A Rama przektadni, A 310663
(ohne Stirnrader) (without spur gears) (sans engrenages droits) (bez Eelnich ozubenych kol) | (bez zebatek czotowych)
Getrieberahmen, Teil B Transmission framework, B Trame de transmission, B Ram pojezdu, B Rama przektadni, B 310664
Stirnrad z 19 Spur gear z19 Roue frontale d19 Ozubené kolo z19 Koto zebate walcowe z19 307250
Stirnrad z 12 Spur gear z12 Roue frontale d12 Ozubené kolo z12 Kofo zebate walcowe z12 311130
Drehgestellverkleidung Bogie cover Habillage de bogie Zakrytovani oto¢ného podvo. | Wyktadzina wézka 310665
Stromfeder, rechts; vollstan. | Pantograph, right, complete Ressort de pantogr., droite, compl.| Proudova pruzina prava, kompl. | Sprezyna pradowa, prawa, kompl 203387
Stromfeder, links; vollstdnd. | Pantograph, left, complete Ressort de pantogr., gauche, compl] Proudova pruzina levy, kompl. Sprezyna pradowa, lewo, kompl. 203386
Treibradsatz Driving wheel set Essieu moteur Hnaci dvojkoli Zestaw kotowy napedowy 206774
Treibradsatz mit Haftreifen | Driving wheel set with Essieu moteur avec bandage Kola s ozubenym pfevodem | Zestaw kotowy napedowy z 202468

traction tyres adhérant a s bandazi opaska przyczepng
Haftreifen Traction tyre Bandage adhérant Bandaze Opaski przyczepne 227600
Zuristteile Accessory parts Pieces d’équipement PFisluSenstvi Czesci dodatkowe 221399

Triebkopf ohne Antrieb/Power head without drive/Téte d’alimentation sans
entrainement/Vykonova hlava bez pohonu/Gtowica napgdowa bez napedu

Art-Nr./ltemno./
(DE) Bezeichnung (GB) Description (FR) Description (CZ) Popis (PL) Nazwa Réf./Art¢./Nrart.
Oberteil Dummy, volist. (401 555-8)| Top part Dummy, compl. (401 555-8) | Partie supéri.Dummy, compl. (401 555-8)| Svrsek Dummy, kompl. (401 555-8)| Cze$¢ gér., Dummy kompl. (401 555-8 221416
Stirnwand, vollstandig Bulkhead, complete Cloison, complete Prepazka, kompletni Przegroda, kompletny 230682
Dachstromabnehmer Pantograph Pantographe Stredni sbéra¢ Dachowy odbierak pradu 203395
Leiterplatte Dummy, vollsténdig|Circuit board Dummy, complete|Carte de circu.imprimé Dummy, compDeska s plo$. spoji Dummy, kompl] Ptytka drukowana Dummy, kompl 203319
Senkblechschraube (E) PT 1,8x4,3|Countersunk screw (E) PT 1,8x4,3|Vis & téte conique (E) PT 1,8x4,3 [Zapustny $roub (E) PT 1,8x4,3| Sruba z tbem (E) PT 1,8x4,3 393220
Schaft, vollstéandig Shaft, complete Tige, compléte Unasec se Snekem, kompletni| Wat, kompletny 307490
Bodengruppe mit Spoiler Floor pan with spoiler Plancher avec spoiler Podlahova panev se spoilerem|Miska podtogowa ze spojlerem 221409
Kupplungssteg Coupling bar Barre d‘attelage Spojovaci ty¢ Drazek sprzegajacy 336590
Kupplung, montiert Coupling, mounted Attelage, montée Sprahlo, namontovat Sprzeg, zmontowana 203394
Zugfeder Tension spring Ressort de traction Tazna pruzina Sprezyna ciegta 390350
Drehgestell Dummy, vorn Bogie, front Bogie, avant Otoény podvozek, predni Woézek, przéd 221420
Drehgestell Dummy, hinten Bogie, rear Bogie, arriére Otoény podvozek, zadni Wozek, tyt 221418
Getrieberahmen, Teil A Transmission framework, A Trame de transmission, A Ram pojezdu, A Rama przektadni, A 310663
Getrieberahmen, Teil B Transmission framework, B Trame de transmission, B Ram pojezdu, B Rama przektadni, B 310664
Drehgestellverkleidung Bogie cover Habillage de bogie Zakrytovani otoéného podvo. |Wyktadzina wézka 310665
Stromfeder, rechts; vollstdndig |Pantograph, right, complete  |Ressort de pantogr., droite, compl{Proudové pruzina prava, kompl. |Sprezyna prgdowa, prawa, kompl. 203387
Stromfeder, links; vollstdndig  |Pantograph, left, complete Ressort de pantogr., gauche, compl|Proudova pruzina levy, kompl. Sprezyna prgdowa, lewo, kompl 203386
Laufradsatz Trailing wheel set Essieux montés Dvojkoli Kota 206775
Zurustteile Accessory parts Pieces d’équipement PFisluSenstvi Czesci dodatkowe 221399
Mittelwagen/Intermediate car/Voiture intermédiaire
Mezilehly viiz/Samochéd posredni
Drehgestell fir Mittelwagen __[Bogie for Intermediate car ___|Bogie Voiture intermédiaire [Otoény podvozek Mezilehly viiz| Wozek Samochod posredni | 292885
Kupplung, mont. fiir Mittelwagen|Coupling, mounted [Attelage, montée |Spfahlo, namontovat [Sprzeg, zmontowana 232910
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TILLIG Modellbahnen GmbH | (DE) Hotline Kundendienst « (GB) Hotline customer service
Promenade 1, 01855 Sebnitz (FR) Services a la clientele Hotline + (CZ) Hotline Zakaznické sluzby

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 (PL) Biuro Obstugi Klienta
Fax: +49 (0)35971 / 903-19 www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten! Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhéndler.

(GB) Subject to technical changes! Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques! Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur.

(CZ) Technické zmény vyhrazeny! Pri reklamaci se obratte na svého obchodnika.

(PL) Zastrzega sie mozliwo$¢é zmian technicznych! W przypadku reklamacji prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

c € —
(DE) Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verletzungsgefahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken und Kanten.

Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht tiber den normalen Hausmiill entsorgt werden, sondern muss an einem Sammelpunkt fiir das Recycling von elektrischen und elektro-
nischen Geraten abgegeben werden. Bitte fragen Sie bei Inrem Handler oder der Gemeindeverwaltung nach der zustandigen Entsorgungsstelle.

(GB) Not suitable for young people under the age of 14 due to the small parts that can be removed and swallowed and risk of injury due to
function-related sharp corners and edges. When this product comes to the end of its useful life, you may not dispose of it in the ordinary domestic waste but must take it to your local
collection point for recycling electrical and electronic equipment. If you don’t know the location of your nearest disposal centre please ask your retailer or the local council office.

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de blessure en raison de coins et de bords vifs dus au
fonctionnement. A la fin de sa durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec les déchets ménagers mais le remettre & un point de collecte pour le recyclage d’appareils électriques et
électroniques. Veuillez vous adresser a votre revendeur ou a I'administration communale pour connaitre les points d’élimination compétents.

(CZ) Neni urcené pro déti mladsi 14ti let. Obsahuje funkéni a odnimatelné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt nesmi byt na konci svého uzivani zlikvidovan jako bézny domovni
odpad, ale musi byt zlikvidovan napf. ve sbérném dvore. Prosim, zeptejte se vaseho obchodnika, popf. na svém obecnim ufadé o vhodném zpuUsobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na niebezpieczenstwo potknigcia i zadtawienia si¢ drobnymi czesciami oraz mozliwos¢ skaleczenia si¢ ostrymi
koncowkami i krawedziami czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem po zakonczeniu uzytkowania nie mogg byé usuwane razem z normalnymi odpadami
domowymi, lecz muszg by¢ przekazywane do punktu zbierania i recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Dzieki recyklingowi pomagaja Panstwo skutecznie chroni¢ srodowisko

naturalne. Prosimy zwrdécié sig do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w Panistwa okolicy, aby dowiedzie¢ sig, gdzie jest najblizszy punkt recyklingu urzadzen elektrycznych
i elektronicznych.

(DE) Bitte beachten Sie: Fiir dieses TILLIG-Produkt gilt der gesetzliche Gewahrleistungsanspruch von 24 Monaten ab Kaufdatum. Dieser Gewahrleistungsanspruch
erlischt, wenn kundenseitige Eingriffe, Veranderungen, Umbauten usw. an dem Produkt erfolgen/vorgenommen werden. Bei Fahrzeugen mit eingebauter Schnittstelle,
kénnen Gewahrleistungsanspriiche nur geltend gemacht werden, wenn das betreffende Fahrzeug im Lieferzustand (ohne eingebautem Digitaldecoder, mit eingesteck-
tem Entstorsatz) an den Fachhandler zuriick gegeben wird.

(GB) Please note: This TILLIG product is subject to the statutory warranty entittement of 24 months from the date of purchase. This warranty claim expires if the
product is interfered with, modified or converted after the point of time of the customer acquiring ownership. Where vehicles have an integrated interface, claims for
warranty can only be asserted if the vehicle concerned is returned in an as-delivered state (without built-in digital decoder, with plugged-in interference suppression kit).
(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG, le droit de garantie Iégal de 24 mois a partir de la date d’achat s’applique. Ce droit de garantie s’éteint si le client procéde/a
procédé a des interventions, des modifications, des transformations, etc. sur le produit. Pour les véhicules a interface intégrée, les droits de garantie ne peuvent étre
acceptés que si le véhicule correspondant est restitué au revendeur dans I'état de livraison (sans décodeur numérique intégré, avec I'antiparasite installé).

(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek TILLIG plati zakonny zaru¢ni narok 24 mésicu od data koupé. Tento zaruéni narok zanika, pokud byly ze strany zakaznika na
vyrobku provedeny zasahy, zmény, pfestavby atd. U vozidel se zabudovanym rozhranim mohou byt zaruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude predmétné vozidlo vraceno
do odborné prodejny v ptivodnim stavu (bez zabudovaného digitalniho dekodéru, se zasunutou odru$ovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla niniejszego produktu TILLIG obowigzuje ustawowe roszczenie gwarancyjne, wynoszace 24 miesigce od daty zakupu.
Roszczenie gwarancyjne wygasa w sytuacji, gdy przeprowadzone zostang w produkcie zmiany lub klient dokona przebudowy produktu na wtasna reke. W pojazdach
z zabudowanym interfejsem, roszczenia gwarancyjne moga by¢ podnoszone jedynie, gdy dany pojazd przekazany zostanie przedstawicielowi handlowemu w stanie,
jaki obowiagzywat w momencie dostawy (bez zabudowanego dekodera cyfrowego, z osadzonym zestawem odktécajgcym).



