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DAS VORBILD

Die als Schirzenwagen in die deutsche Verkehrsgeschichte eingegangenen Reise-
zugwagen bilden den Abschluss und Hohepunkt der Entwicklung der Reisezug-
wagen vor dem Zweiten Weltkrieg bei der DR. Ihre Formgestaltung haben sie zu
einem gewissen Kultstadium geftihrt. Um die gewlnschte VergroBerung der Fahr-
geschwindigkeiten der Zuge in den dreiBiger Jahren zu erreichen, musste leichter
gebaut und der Luftwiderstand des Zuges verringert werden. Anvisiert waren
Geschwindigkeiten von 150 km/h. Der Luftwiderstand macht bei einem Zug mit
100 km/h ungeféhr ein Viertel des Fahrwiderstandes aus. Hier hatte man also die
groBten Moglichkeiten, durch eine Optimierung die Geschwindigkeit des Zuges zu
erhdhen. Die technische Entwicklung hatte den Leichtbau auch in Reisezugwagen
moglich gemacht. Seit 1935 wurden Schnell- und Eilzugwagen in geschweiB3ter
Bauform beschafft, bei denen der Wagenkasten in die tragende Konstruktion ein-
bezogen wurde. Der damit rohrenférmige Aufbau kam mit wesentlich diinnwan-
digerem Material aus, um dennoch die gleiche Festigkeit zu erreichen. Neben den
reinen Sitzwagen entstanden aber auch eine Reihe von Sonderwagen als Salon-
wagen fur die Reichsregierung, Speisewagen und Schlafwagen fir die MITROPA
und Postwagen fur die Reichspost. Sie lehnten sich dem &uBeren Erscheinungsbild
der Schirzenwagen an.

DAS MODELL

Abbildung zeigt Art.-Nr. 16941 & TILLIG
Inneneinrichtungen, Fensteranordnungen und Léngen gestalteten sich entspre-
chend des Verwendungszweckes. Die nach dem Krieg vorhandenen und noch ein-
setzbaren Fahrzeuge sind von den alliierten Besatzungsmachten fur ihre Zwecke
requiriert worden. Die Schadfahrzeuge wurden von beiden deutschen Bahnver-
waltungen und der OBB wieder instand gesetzt. Bei der DB fanden die Wagen
nach dem Krieg eine Weiterverwendung unter anderem in dem wieder geschaf-
fenen Rheingold. Bei der DB blieben die Schiirzenwagen — dabei immer weiter in
untergeordnete Dienste herabgesetzt — bis 1982 im Betriebsdienst. Die OBB hielt
die Fahrzeuge bis 1989 im Einsatz. Bei der DR wurden diese Wagen in den sech-
ziger Jahren in das Modernisierungsprogramm aufgenommen. Als sogenannte
Modwagen wurden sie bis zum Ende der DR weiter eingesetzt. Da die meisten
Wagen beim Umbau ihre Schiirzen behielten, sind die zu Modwagen umgebauten
Fahrzeuge recht leicht in dieser Fahrzeugfamilie zu erkennen. Bei der DR wurden
1951 auf den Konstruktionszeichnungen des ehemaligen 3. Klassewagens Neu-
bauschlafwagen 1./2. Klasse gefertigt. Urspriinglich in griiner Farbgebung aus-
geliefert, wurden diese Wagen fur den Transport militarischer Einheiten der Rus-
sischen Streitkrafte benutzt, kamen sie nach Ende dieses Dienstes in den Bestand
der MITROPA und waren bis Mitte der Siebziger im Einsatz.

Die Modelle der Schirzenwagen sind maBstébliche Nachbildungen ihrer Vorbilder in fein detaillierter Ausfihrung. Das Modell ist entsprechend der Bahnverwaltung und
der Epoche authentisch lackiert und dekoriert. Ausgestattet mit Inneneinrichtung, Kurzkupplungskinematik und Normaufnahme fur die Kupplung verfiigt das Modell
Uber eine Stromubertragung von den Drehgestellen unter das Dach. Nach Abnehmen des aufgerasteten Daches werden die Kontakte zum Anschluss einer Innenbe-
leuchtung zuganglich. Zum Abnehmen des Daches ist dieses einfach nach oben abzuziehen. Die Modelle sind entsprechend der Vorbilder unterschiedlich lang und mit
unterschiedlichen Drehgestellen und Details ausgestattet. Die Trittstufen sind seitenverschieblich gestaltet. Verschoben werden die Tritte durch die Drehgestelle. Ruick-

holfedern sorgen fur einen minimalen Ausschlag. An den
Drehgestellen sind die Blattfedern mit Drehgestellrahmen
tber den Achslagern ebenfalls federnd gelagert. Diese Teile
sind am Speisewagen generell nicht montiert. Durch den
groBen Achsstand ergibt sich auch ein groBerer seitlicher
Ausschlag. Da die Schiirzen nicht weiter zurtickgeschnitten
sind, muss daher bei Radien unter 400 mm auf diese Fe-
dern verzichtet werden. Daher liegen die Teile den Wagen
als Zurustteile bei. Der Einsatz des Speisewagens auf Stan-
dardgleis mit Radius 280 mm ist nicht gewahrleistet. Bei
den Fahrzeugen mit 3,0 m Drehgestell kénnen diese Teile
des Drehgestells bis zu einem Radius von 310 mm hinab
montiert bleiben. Gleisknicke fiihren dann aber an der un-
teren Radiengrenze zu Laufproblemen. In diesem Fall sind
die Teile von den Drehgestellen zu entfernen. Aus diesem
Grund sind die Federpakete bei diesen Modellen standard-
maBig montiert.

Federpakete — ausschwenkbar
bei Kurvenfahrt nach Anschlag
am Wagenboden.

Bei Kurvenradien unter 310 mm mussen
diese Federpakete entfernt werden.

Abziehen in
Pfeilrichtung

Wiedermontage: Federzunge in Freiraum zwischen
Achslagerbriicke (Blechteil) und Drehgestellblende einflihren.

Sitz auf Flihrungsstift Giberpriifen! Federpaket muss sich leicht
bewegen lassen und bei Geradeausfahrt in seine Ausgangslage
zuriickfedern.
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Weitere Zuristteile liegen den Modellen je nach Ausfihrung zur Selbstmontage bei. Die Anbringung ist unter dem Aspekt der
Verwendung der Modelle vorzunehmen. Die grafischen Darstellungen informieren Gber die Anbringung. Die Teile sollten mit
einem Tropfen Sekundenkleber gesichert werden. Beim Betriebseinsatz ist zu beachten, dass die Bremsschlduche die Funktion der

Kupplungsdeichsel behindern.

Zurustspritzlinge

Schlussleuchte oben, links und rechts
(nicht bei Art. 290961) =

B Griffstangen 4,5 mm [

Leitern [CIILIIT

Schlussscheibe unten, links und rechts
(nicht bei Art. 290961)

E Bremsbacken w
Kupplungshaken 39

m Bremsschlauch

Aufnahmeo6ffnung
fir Bremsbacken-
lasche

Nicht geeignet fur Kinder unter 14 Jahren wegen '
abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und é)
Verletzungsgefahr durch funktionsbedingte scharfe 4

Ecken und Kanten.

punkt fur das Recycling von elektrischen und elektronischen Geraten

abgegeben werden.

Bitte fragen Sie bei lhrem Handler oder der Gemeindeverwaltung nach
HE  der zustdndigen Entsorgungsstelle.

Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht Gber den
E normalen Hausmdull entsorgt werden, sondern muss an einem Sammel-

TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 * Fax: +49 (0)35971/903-19
Service-Hotline: unsere aktuellen Hotline-Zeiten finden Sie unter:
www.tillig.com

Technische Anderungen vorbehalten!
Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhandler.

www.tillig.com
www.facebook.com/tilligbahn
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