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Modellbahnen Gleissysteme Zubehor

Die ideale Spur




Liebe Modellbahnfreunde,

mit dem neuen Katalog 2001 haben wir lhnen wieder ein
anspruchsvolies Programm von Modellbahnerzeug-
nissen hichster Qualitdt zusammengestellt. Auf
mehr als 130 Seiten erleben Sie die aktuelle
Vielfalt der TILLIG-Produktpalette. Eine hohe

Préazision und viel Liebe zum Detail zeich-

net alle Erzeugnisse aus, die unsere

Sebnitzer Werkhallen verlassen.

Bei der Lektiire und der Auswahl Ihrer

ganz personliichen Favoriten wiinsche

ich thnen Freude und Entspannung.

Ihr Hans-Jurgen Tillig
und alle Mitarbeiter
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as TILLIG-TT-Programm mit Startpackungen, Fahrzeugen,
Standardgleissystem, Modeligleissystem mit SWHDSTEINE‘E'
Gleisbettung und Zubehdr.
Das TILLIG-HO-Programm mit modernen
Standardgleissystem und Elite-Gleissystem mit STYRO -
Gleisbettung. : '

Das TILLIG-Schmalspurprogramm in H0e und HOm, Fahrzeuge und
Modellgleissystem mit STYROSTONE®-Gleisbettung,

TILLIG-TT - Ein komplettes Programm fiir eine attraktive Baugrofe.

Die Modellbahn in der Nenngrofie TT - Mastab 1:120, Spurweite 12 mm,
die TILLIG als Systemanbieter herstellt, liegt zwischen HO (1:87,
Spurweite 16,5 mm) und N (1:160, Spurweite 9 mm). TILLIG erstrebt mit
der Nenngrofie TT die Kombination der Viorziige von HO und N: Mehr dem
Vorbild angenaherte Gleisanlage, zugleich den GroBenverhaltnissen ent-
sprechend fein detailliete Fahrzeuge. Dem raumlich beengten
Modellbahner kann die TILLIG-TT-Modellbahn  bemerkenswerte
Einsparungen an Grundflache ermoglichen. Bei gleicher Anlagen-
Struktur begnigt TT sich mit 60 Prozent der Grundfiiche von HO.
Betrachten wir als einfaches Zahlenbeispiel eine Modellbahn-Anlage auf
einer Flache von 3,0 m Lange und 1.5 m Breite = 4,5 qm in HO. Mit den-
selben Krummungs- und Langenverhaltnissen braucht TT nur 60 Prozent
von 4,5 qm, das sind 2,8 gm, entsprechend nur ca. 2,3 m Linge und 1,2
m Breite. Wer aber die Fliiche von 3.0 m x 1,5 m = 4,5 gm mit einer TT-
Modelibahn belegt, der kann weichere Krimmungen, flachere Weichen
und langere Bahnsteigkanten einbauen als in HO. Seine Gleisanlage IE6t
sich vorbildnaher gestalten.

Zur Verfiigung steht dazu fur einfache Anspriiche unser TT-Standard-
gleissystem, Fir den Modellbahnprofi ist mit dem Modellgleissystem ein
komplettes Programm im Angebol, welches durch Selbsthauelemente
und flexible Weichen einen individuellen Antagenbau mit nahezu unbe-
grenzten geometrischen Variationen zulaBt.

TILLIG-TT-Modelle sind nach den Mormen Europdischer Modellbahnen
(NEM) konstruiert und gefertigt. Deshalb Bt sich TT-Rolimaterial ande-
rer Hersteller, sofern es ebenfalls nach NEM gebaut ist, zusammen mit
TILLIG-TT-Fahrzeugen auf unserem TT-Modellgleis einsetzen.
entsprechend diesen NEM werden unsere neuen Triebfahrzeuge so

TILLIG Modellbahnen GmbH & Co. KG

gestaltet, daB die Nachrustung mit Digitaldecodern méglich ist. Dabei
bedignen wir uns der NEM 651.

Fur unser Modellgleissystem haben wir SWRDSTUME‘E’aEleisbenung in
das Programm aufgenommen. Sie wirkt durch die Verwendung echter
Schottersteine sehr realistisch. Sie minimiert den Arbeitsaufwand fir
ging echte Modelibahn, dammt die Fahrgerdusche erheblich und eignet
sich auch fir den Aufbau der Gleise filr einen Spielbetrieb.

TILLIG-HO-Programm
im. HO-Bereich steht mit dem Standardgleissystem (PILZ) ein komplettes

Programm flir. den Modellbahner - auch fir Anfanger - mit Profilhohe
25 mm (Code 100) zur Verfigung. Die zur Verfiigung stehenden

Weichenbausitze ermogfichen eine individualle und auch kust&rrgurtsﬂ-; .

ge Anfagenplanung:

Fir hochste Anspriche ist das ELITE-Gleissystem ausgerichtet. Detail-
getreue Gestaltung im Bereich der Kleineisen, Profilherzstiicke und
durchgehende Federzungen stehen demn Gleisbild im Original nicht nach.
Die neuentwickelten flexiblen Weichen erméglichen (insbesondere als
Bausatze) eine vollig neue Dimension in Planung und Bau von
Modelibahnaniagen.

Das eingefarbte Code 83 Profil rundet den hervorragenden optischen
Eindruck bei der Gestaltung eleganter Weichenstrafien ab. Dazu erhélt-
lich ist ebenfalls die STYROSTONE®-Gleisbettung als vorbildgetreu wir-
kender und gerduschdammender Unterbau.

Liebe Modellbahnfreunde,
in diesem Katalog stellen wir Thnen
das gesamte

TILLIG-HOe und HOm-Schmalspurprogramm

Die TILLIG-Schmalspurbahn findet ihr Vorbild im Spreewald. Es steht ein
komplettes System von Loks, Personenwagen und Giterwagen zur
Verfligung. Die Modelle werden sowaohl in HOm (vorbildentsprechend) als
auch in H0e angeboten.

Fir beide Schmalspurbereiche ist ein umfangreiches Gleissortiment im
Angebot. Dies umfaBt den Ubergangsbereich von Normal- zur
Schmalspur ebenso wie Schmalspurflexgleise, Weichen und fiexible
Weichenbausatze. Fir die wichtigsten Elemente-ist auch hier die STYRO-
STONE®-Gleisbetiung im Angebot.
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Start-Dampfiokomative, BR 92 _Kleinbahn AG"
Steam locomotive, class 92  Kleinbahn AG*

Mit der TT-Start-Produktlinie von
TILLIG gelingt der Einstieg in die
Modellbahnwelt ganz problemios.
Die TT-Start-Produkte wurden spe-
ziell fiir Kinder und Neueinsteiger
geschaffen, sind robust und farben-
froh und bieten |hnen den vollen
TT-SpaB zu besonders giinstigen
Preisen.

02619
Start-Dampfiokomeotive, BR 81 fur die romantische Nebenbahn Start-Diesellokomotive, V 23 flir den Rangierbetrieb und den
Steam locomotive, class 81 for the Romantic branch ling Vorortverkehr

Diesel locomotive, ciass V 23 for shunting and suburban traffic

e e s Ao, S i AR L :-'_.'

02669

Siart-Dieseliokomotive, V 180 mit Beleuchtung, fir groBe und besonders kange Start-Zuge
Diesel locomotive, class V 180 with Gght, for big and very long Irains

08128

Transformaltor ,Start®, F 370
Transformer Start®, F 370

14258
Offener Giterwagen .interirans®
Gondala ,intertrans”

14379

Kiihhwagen fir Bananentransport
Refrigerator car for transporting Dananas

Planenwagen ,Erdbeeren
Low sige car wilh farpaufin Strawdery”

| i—



Personemwagen _Blue Train®
Coach . Blue Train™

14166
Gedeckter Guterwagen , TT-Express®
Boxcar . TT-Express”

01339
atart-Zubehorsat
Sat with accessoires

ot

14259

Oftener Gliterwagen der DB in Stahlbauweise
All-gteg! gondoia of the DB

14279
Offener Giterwagen der DB in Holzbauweise

Gondola of the DB in a wooden version

14639
Miederbordwagen mit Bremserhaus, betaden mit zu off-

nendem Container
Low side car loaded with opening container

Niederbordwagen der DB
Low side car of the 0B

TG AEALN

13118
Personenwagen _Kleinbahn AG*, rot/effenbein mit offenen Buhnen
Coach . Kieinbahn AG", red/ivory with open platforms

S—
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13128
Parsonenwagen ,Kleinbahn AG*, rot/elfenbein mit geschi. Buhnen
(oach .Kiginbahn AG”, redfvory with closed platforms

13448
Gepackwagen _Kleinbahn AG", rot/alfenbein
Baggage car Kleinbahn AG*, red/ivary

TT 1:120




T BAU -
TL.BKASTEN

Die TT-Anlage fur all diejenigen, die schnell und ginstig zu einer funktioniernden Anlage kommen wollen. Eine Anlage,
die mitwachst, transportabel und flexibel ist und auch platzsparend wieder verstaut werden kann. Ein neues Konzept von
TILLIG TT-Bahnen macht dies alles moglich. Auf der Basis von hartgeschaumten, genormten Anlagenelementen bieten
wir lhnen mit dem TT-Baukasten ein innovatives Konzept fur einfache TT-Anlagen, das als ideales Bindeglied zwischen
ginem Spielbetrieb auf dem FuBboden und dem professionellen Anlagenbau fungiert, mit folgenden Eigenschaften:

« aufgebaut und betriebsbereit in wenigen Minuten

* insbesondere fur Kinder leicht Uberschaubar und handhabbar

= flexibel und durch Erweiterungselemente praktisch unbegrenzt ausbauféhig

= im platzsparenden, stabilen Verpackungswiirfel im Handumdrehen verstaut

* lieferbar in verschiedenen Ausbaustufen mit realistischer Gelandebeflockung

e —
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01940

Basisankage in beflockter
Ausfihrung mit zusatzli-
chem fubehor und
rollendem TT-Material
ausgestatted

1:120



Lieferprogramm/Ausbaumaoglichkeiten

Programm/extensions

01940 (siehe Abb. Seite 6)

Basisanlage in beflockter Ausfiihrung Komplett®
bestehend aus 6 Anlagenelementen, Gleisoval mit
Handweiche, Giiterzug (bestehend aus Diesel-
lokomotive V 23-Start und drei Start-Goterwagen),
Trafo, AnschluBkabel, 2 LKW, 3 Baume, 2 Transport-
behélter und Gitterbriicke.

01942 (in Vorbereitung)

2 Erweiterungselemente G1 und G11 in beflockter
Ausfilhrung mit Gleisen, zur Erweiterung im Bereich
der aweilgleisigen Streckenfihrung, passend zu den
Basisanfagen 01940, 01946 und 01947.

01943 (in Vorbereitung)

2 Erweiterungselemente Alre und G1 in beflockter
Ausfithrung zur Erweiterung mit einer Rechtsweiche
und Gheisen, passend zu den Basisanlagen 01940,
01946 und 01947,

01947 (ohne Abbildung)

Basisanlage .Spezial”, bestickt wie Arikel 01940
jedoch mit zusétzlichem Ausgestaitungszubehér
01949 (ohne Abbildung)

Beflockungsset zur individuellen Ausgestaltung von
Modelibahnaniagen und allen Anlagenelementen aus
dem TT-Baukastensystem.

01941

2 Erweiterungselemente G1 in beflockter
Ausfithrung mit Gleisen, zur beliebigen
Erweiterung eingleisiger Strecken, pas-
send 2u den Basisanlagen 01940, 01946

und 01947
{Lokomolive,  SiraBenfahrzeug,  Thergouppe,
Lagbbshume ung  Lattenschuppen gehiren nicht

Die Unterseite der
Anlagenelemente
mit den Verbin-
dungsringen  und
den vorbereiteten
Nuten fur die
Verdrahtung

01946

Basisanlage in beflockier Ausfiihrung ,Start”
bestehend aus 6 Anlagenelementen mit
Gitterbriicke und Gleisoval mit Handweiche
fauf der rechten unteren Ecke, wie alle
Basisanlagen, fir die Bodenausfahrt durch
Einbau einer Rechitsweiche vorbereitet).

Gy ;BN

01946 + 01941
Beispiel fir eine
einfache Anlagen-
erweiterung

T 1:120




in die Welt der Modelleisenbahnen ist leicht!
Mit Startpackungen wird dafir der Grund gelegt.
Jede Em'tpackl.mﬂ enthalt eine komplette Klein-
‘anlage mit Lok, Wagen und Gleisen sowie einen
isi Trafo und das erforderliche Zubehér (selbst-
tanc flich auﬂh mit einer ausfiihrlichen Aufbauanleitung).

iritt fiir Schritt kann jede Anlage dann erweitert werden, so z. B.
. Elamamaitarunga—ﬂats (siehe Seite 71 und Seite '."‘9}




' 01269 Exclusiv-Giiterzug mit Modeligleis 1 + 1I

Inhalt: Diesellok BR 118 DR mit Beleuchtung, 3 offene Giiterwagen 4achsig, Bahniibergang, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler und AnschluBkabel.

Gleis: 12 x 83109, 1 x 83140, 4 x 83101, 1 x 83100, 1 x 83104, 1 x 83322, 1 x 83514 und ausfihriche Bedienungsanieitung. Platzbedarf: 65 x 98 cm.
Exclusive freight train and model track | + I

Contents: desel locomotive class BR. 118 DR (GDR rairoad) with headlights, 3 pes. 4-axle 0 1 200 (Abbildung oben)

gondolas, level crossing, transformer, rerailer, manual uncoupler, connecting cable. Exclusiv-Giiterzug in DB-Variante, Bestiickung wie
Track: 12 x 83109, 1 x 83140, 4 x 83107, 1 x 83100, 01269, jedoch mit BR 219 DB AG

1x 83104, 1 x 83322, 1 x 83514, detailed operating instructions. Exclusiv frergr_rr frain in 0B - version, contents as
Space requirements: 65 x 98 cm. 071269, but with BR 219 DB AG

Inhalt Dampfiok BR 81, 2 Personenwagen grun, 1 Packwagen grin, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler und AnschiuBkabel,
Gleis: 4 x 06110/7 x 06210/1 x 06520 = Standardgleisoval A

Zubehtr: Kastenbriicke 07130, Bahnibergang und ausfiihrliche Bedienungsanleitung. Platzbedarf: 60 x 105 cm.
Passenger train with standard frack oval "A"

Contents: steam locomotive class BR 81, 2 passenger coaches in green, 1 baggage car in green, transformer, rerafier, manual uncoupler, connecting
cable. Track: 4 x 06110/ 7 x 06210 / 1 x 06520 = standard track oval A

Accessories: box-girger bridge 07130, level crossing and detailed operating instruchons. Space requirements: 60 x 105 cm.

1T 1:120; 9—
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Beginners’ sets

012671 Personenzug mit Modellgleisoval ¢
Inhalt: Dieseliok V 23, 2 Personenwagen rot/elfenbein, 1 Packwagen rot, Trafo, Bahniibergang, Aufgieiser, Handentkuppler und AnschiuBikabel.
Gleis: 12 x 83109/ 1 x 83107 / 1 x 83101, ausfiihriiche Bedienungsanieitung. Platzbedarf: 65 x 81 cm.

Passenger train with model track oval "I, Contents: diesel locomotive V 23, 2 passenger coaches in red / ivory, 1 baggage car in red, fransformer,
level crossing, rerafler, manual uncoupler, connecting cable. Track: 12 x 83109/ 1 x 83107 / 1 x 83101, defailed operating instruchions.
Space requirements: 65 x 81 cm.

g 1.

—_——

01262 giiterzug mit Modellgleisoval und Ladegleis ! + 1I*
Inhalt: Dampfiokomotive BR 81, 3 St 2achs.Gilterwagen, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler, AnschiuBkabel.

Glais: 12 x 83109/ 1 x 83140/ 4 x 83101 /1 x 83100/ 1 x 83322 / 1 x 83514 / 1 x 83104, ausilhriiche Badienungsanieitung.
Platzbedarf: 65 x 98 cm,

Freight train with moded track oval and loading track “I + . Conlents: steam locomotive class BR 81, 3 pes. 2-axle freight cars, transformer,
rerafler. manual uncoupler, connecting cable. Track: 12 x 83109 /1 x 83140/ 4 x 83101 / 1 x 83100/ 1 x 83322/ 1 x 83514 / 1 x 83104,
detailed operating instructions. Space requirements: 85 x 98 cm.

—10 TT 1:120}
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01263 | start*-Giiterzug mit Standardgleisoval
Inhait: Diesellok T 334 - Start®, 3 St. 2achs. Giterwagen, Bahnubergang, Trafo (08120), AnschiuBkabel, Gleisoval bestehend aus:

7 x 06210v1 x 06520v2 x 06120, ausfihrliche Bedienungsanleitung. Platzbedart: 60 x 74 cm.

Start - frefght train with standard frack oval. Contenls: desel locomolive T 334 - start®, 3 pes. 2-axle frelght cars, level crossing,

fevel transformer (08120}, connecting cable, track oval consisting of: 7 x 06210/ 1 x 06520/ 2 x 06120, detailed aperating instructions.
Space requirements: 60 x 74 em.

01281 Giiterzug mit Standardgleisoval und Ladegleis A + B
Inhalt: Diesellok V 180 - .Start”, 3 5t. 2achs. Giterwagen, Trafo, Aufgleiser, Handentkuppler, AnschiuBkabel,

Gleis: 7 x 0621041 x 06520/5 x 06110/ x 0725171 x 06823/2 x 06120, ausfihrliche Bedienungsanieitung.

Platzbedarf: 60 x 117 cm.

Freight train with standard track oval and loading frack "A+8", Conlents: diese! locomotive V 180 - _start”, 3 pcs. 2-axle freight cars, trans-
former, rerailer, manual uncoupler, connecting cable, Track: 7 x 06270/ 1 x 06520/ 5 x 06110/ 1 x 07951 / 1 x 06823 / 2 x 06120, detalied
operating instructions. Space requirements: 60 x 117 cm.

Der Inhalt der Einsteiger-5et's kann von Zeit zu Zeit vari-
ieren. Bitte erkundigen Sie sich bei lhrem Fachhindlier!

Contents of the beginner's sets may be adepted to the deli-
very possibilities from time to time. Please ask your dealer!

11T 1:120; 1=
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‘Steam 1ucnmntives

BR 81

Die Baureihe 81 ist als
schwere Verschublok von
der Hanomag 1927 an die
DAG geliefert worden. Mit
einer Achsfahrmasse von
17,5 1 lag sie zwischen der
der Nebenbahnen (15 t) und
der von Hauptbahnen (20 1),
da zum Zeitpunkt des Er-
schelnens die  meisten
Rangierbahnhife noch nicht
auf 20 t ausgebaut waren,
in enger Anlehnung an die
BR B0 enitstand diese um
rund einen Meter lingere
Lok. Die meisten Bauteile
waren mit der BR 80 iden-
tisch. Als Rangierlok reichte
gine Hochstgeschwindigkeit
von 45 km/h aus. Ein 1939
begonnener Bau weiterer
Loks wurde hhgslmimt
ahqahm-:han Die Loko
motiven der BR 81 l:amaﬂ

-alte zur DB und sind Anfang
dﬂrmﬂi‘ﬂh‘&m

Das Modell ist eine maB-
stabliche Nachbildung mit
Farb-
g und Bmml’ﬂhmﬂ:.
Achsfolge D; Heusinger-
steuerung; Antrieb auf alle
Achsen; Stromaufpahme
O :airm Radsdtzen.

LGP 93 mm

02210
Tenderiokomotive BR 81 der DRG, Betriebsnummer 81 001, Ep. Il
Tank tocomotive class 81 of the DRG, road number 81 001

BR 92

In die Baurgihennummer 92 ordnete die Deutsche Reichsbahn Tenderlokomotiven der Achsfolge D
gin, die sie von Privatbahnen bernahm. Schon vorher hatte die DRG in diese Nummer D - Kuppler
der Landerbahnen eingeordnet. Das Spekirum der Lokomotiven in der BR 92 st daher breit. Das
Vorbild unseres Modelles stammt von 1927 und ist an die Weimar-Berka-Blankenhainer-Eisenbahn
von Orenstein & Koppel geliefert worden. 1949 gelangt sie in den Fahrzeugpark der DR. Die Lok hat
fast ihr ganzes Leben auf dieser Bahnstrecke zugebracht. Sie ist als Streckenlokomotive eingesetzt
gewesen, war gegen Ende der Einsatzzeit als Rangieriok im Bahnhof Weimar eingesetzt. Dafiir erhielt
gie Rangierfunk. Die 1965 ausgemusterte Lok wurde 1968 verschrottet.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung mit vorbildgerechter Farbgebung und Beschriftung;
Achsfolge D; Heusingersteverung; Antrieb auf alle Achsen; Stromaufnahme von allen Radsatzen.

LiiP 93 mm u—l

00213 T R RGN 02222

Tenderlokomotive BR 81 der DRG, Betriebsnummer 81 004, Ep. Il Tenderlokomotive BR 926582 der DR, Ep. Il Tenderiokomotive BR 928582 der DR, Ep. N
Tank focomotive class 81 of the DRG, road number 81 004 Tank locomotive class 926552 of the DR Tank locomobive class 926583 gf the DR

=
ic
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02211 92292 [~ | Lok passend zum Gu!errugﬁet 01335
Tenderlokomotive BR 81 der DE, Ep. Il BR 89, ex s.'ai VT der DRG, Betriebsnummer 89222; alle Achsen angetrieben, Kooperation mit Fa. pmi
Tank locomotive class 81 of the 0B BR 89m ex 53 VT of the DRG, drive through all axies, Co-operafion with messrs pmi
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Steam Iucﬂmntwes

BR 86

Die BR 86 war bereits im ersten
Typisierungsplan der DRG 1924 enthalten.
Sie war mit 15 1 Achsfahrmasse eine
MNebenbahnmaschine und zur Beforderung
schwerer Gliterziige auf Strecken mit leich-
ter Steigung und Personenziigen auf star-
keren Steigungen vorgesehen. Die ersten
Loks wurden 1929 ausqgeliefert, die letzten
Loks wurden 1243 gebaut. Mach Einbau
von  Krauss-Helmholtz-Lenkgestellen statt
der bis dahin verwendeten Bisselachsen
und zusitzlichen Laufradbremsen konnte
die Hochstoeschwindigkedt von 70 km/h auf
B0 km/h heraufgesetzt werden. Dieser
Loktyp wurde auch an private Eisen-
bahngeselischaften geliefert. Die im Krieg
gebauten Loks wurden als UK- Maschinen
gefertigh. Dabei wurden weitgehend die
Schweiltechnik angewandt und viele
Bauteile vereinfacht oder weggelassen.
Nach dem Krieg waren die Loks bei der
PKP, CSD, SZD, der (BB und bel beiden
deutschen Bahnverwaltungen zahlreich
vertreten. Die DB musterte die BR 86 zu
Beginn der siebziger Jahre aus. Die DR
rustete die auf der Insel Usedom fahrenden
Loks mit Witte-Windleitblechen aus. Mitte
der achtziger Jahre musterte die DR die
letzten Loks dieser Baureine aus.

Das Modell ist eine maBstabliche
Nachbildung mit vorbildentsprechender
Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge
1'D1"; Heusingersteuerung; Beleuchiung
an beiden Seiten der Lok; Antrieb auf allen
Kuppelradsatzen, Stromabnahme von allen
Kuppelradsatzen.

LiP 12,5 mm || fesbs

02242

Tenderlokomotive BR 86 der DRG, Ep. |l

{] 2241
Tenderiokomotive BR 86 der DB, Ep. lll Tenderlokomotive BR 86 der DR, Ep. [l
Tank lecomotive class BR 86 of the DB Tank locomotive class 86 of the DR

ﬁégqﬂ O e e . [‘_}224:5

Tenderiokomotive BR 86 der DR, Ep. IV Tenderlokomaotive BR 86 in der Ausfilhrung der Inselbahn
Tank locomotive ciass 86 of the OR Usedom der DR, Ep. Il

Tank locomotive class 86 of the DR, special type for the
Usedom istand fine

02248

BR 455 der EEI} mit rotem Stemn an
der Rauchkammer, Ep. IV
BR 455 of the EED with red star on

it ﬁwm.w*ﬂwﬂﬁw -‘r"" P ey e i'rl_‘:l.l'”
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Dampilokomotu

Steam locomotives

BR 56

Die BR 56 20-29 enistand aus der Verein-
fachung der G 8.3. Diese Lokomotive wurde
noch von der PreuBischen Staatsbahn 1919
unter der Bezeichnung G 8.2 in Betrieb ge-
nommen. Auf Grund ihrer hohen Masse und
dem groBen Reibungsgewicht war sie elne
der starksten deutschen Giterzugloko-
motiven, Die Lok bewadhrte sich sehr gut und
wegen der gegeniiber den Drillingsmaschi-
nen G 12 und G 8.3 einfacheren Unterhaltung
wurde die Lok auch noch von der DRG bis
1928 beschafft. Die Loks dieser Baureihe
wurden auch mit in die Versuche der STUG
(Studiengesellschaft zur Einflihrung der
Kohlenstaubfeverung) einbezogen. Die Lok
wurde fir den Nahguterverkehr auf Haupt-
bahnen, als schwere Verschublok und wegen
der guten Anfahrbeschleunigung auch vor
Personenzigen eingesetzt. Wegen der hohen
Radsatzfahrmasse von 17 t war sie nicht fr
Nebenbahnen geeignet. Nach dem Krieg
waren die Loks noch bei beiden deutschen
Bahnverwaltungen im Einsatz. Die DR
schrieb auch noch an einige Loks die EDV-
Nummem  an. AIIIEII-Q der siebziger Jahre
schieden die Loks aus.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbil-
dung mit vorbildentsprechender Farbgebung
und Beschriftung; Achsfolge 1°D; Heusinger-
steverung; Beleuchtung an der Frontseite der
Lokomotive; 2 Radsatze mit Haftreifen; alie
Achsen angetrieben; Stromaufnahme von
den vorderen Kuppelradsdtzen und von den
drei Tenderradsétzen, dadurch breite Strom-
abnahmebasis.

LiP 1475 mm  |v=|| =l

02230

Giiterzugtenderiokomotive
BR 5629-2% der DR, Ep. Il
Freight locomotive
class 562029 gf the DR

02233

Giiterzugtenderiokomotive BR 562028
der DRG, Ep. Il
Freight locomotive class 562029 of the DRG

02234

Giiterzugtenderlokomotive BR 5620-29
der DB, Ep. I
Freight locomative class 5609 of the DB
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BR 23.10

Die Dampflokomotive der BR 23.10 hat ihren Ursprung in der
Reichsbahnentwicklung der BR 23, die 1941 mit zwei
Vorausiokomotiven geliefert wurde. Kriegsbedingt unterblieb

die Serienfertigung der als Ersatz fiir die BR 38 (pr. P8) gedach-
ten Baureihe. Mach dem Krieg griff 1954 die DR, in deren Besitz
die zwei Loks der BR 23 gelangten, die Konstruktionsentwiirfe
wieder auf. Entsprechend dem damaligen Entwicklungsstand
wurden jedoch ein geschweiiter Kessel mit Verbrennungskam-
mer und eine Mischvorwdrmaniage vorgesehen. Die ersten
zwel Baumusterioks wurden 1957 geliefert. Nach technischen
Anderungen erfolgte in den folgenden zwei Jahren die
Serienfertigung von 111 Stiick. Damit ist die BR 23.10 die letz-
te in Serie gebaute Neubaudampfiok der DR. Die Maschinen
bewdhrten sich im Einsatz sehr gut. Durch die geringe
Achsfahrmasse waren sie auch fir Nebenstrecken tauglich. Die
gute Dampfentwicklung des Kessels und das gule
Beschleunigungsvermdgen lieBen auch den Einsatz vor
Schneliziigen und leichteren Giiterzigen zu. Mit der Einfilihrung
des EDV-Nummemsystems erhiglten die Loks die Baureihen-
bezeichnung 35. Die letzten Planeinsatze edoigten 1981 von
Nossen aus. Dort ist auch die letzte gebaute Lok, die 35 1113
{ex 23 1113) abgestellt.

Das Modell ist eine optisch verbesserte Machaufiage des in sei-
ner Grundform (Lokoberteil und Tenderoberteil) seit 1958 gefer-
tigten Zeuke-Modells. Neue, durchbrochene Radsatze, eine aus
Neusilber geatzte Steuerung, eingesetztes Fihrerhausseiten-
fenster, leicht gekirzter Lok-Tenderabstand, tiefergelegler
Tender mit schmaler Pufferbohle und eine zur heutigen
Standardkupplung passende Kupplung am Vorlaufer kennzeich-
nen die technischen Unterschiede zu den alten Ausfiihrungen.
Vorbildentsprechende Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge
1'C1"; Frontbeleuchtung; Antrieb der drei Kuppel- bzw.
Treibachsen, davon ein Radsatz mit Haftreffen; Stromabnahme
von den Kuppelradern und allen Tenderrddern, dadurch brelte
Stromabnahmebasis.

LiP 191 mm  [oa] | ==

Dampflokomotive BR 23" der DR, Ep. lll
Steam locomotive clags 23 of the DR

Dampflokomotive BR 35 der DR, Ep. IV
Steam locomotive class 35 of the DR
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Steam locomotives

BR 52

D von der deutschen Wehrmacht gestellten Forderungen nach
spnmghafter Steigarung der Lokomotivproduktion kannte nicht ohne
waitere Verainheftlichung und Versinfachung der Lokamotiven ermescht
werden. Die als UK (Ubergangs-Kriegsiok) gebauten Loks der BR 86
und BR 50 brachten nicht gendigend Einspanengen und erwiesen sich
ten russischen Winterverhaltnissen nichl gewachsan. 50 entstand
1942 die erste Baumusterlok der BR 52, Geganlber ihrem Ausgangs-
mogell der BR 50 konnien 1 000 Einzeltedle eingespart warden. Yon
den verbleibenden 5 000 Teilen waren 3 000 vereinfachl worden, Das
verbaute Material wog nur noch 139 1 statt 165 1, start 2.8 t
Buntmetall wurden nur noch 150 kg eingesetzl, & 000
Arbeitestunden wurden eingespart. - Besonderes Augenmerk wurde
auf eine erweiterte Frostschutzednnichiung gelegt. Die Loks waren mit
dem Wannentender 2'2°T30 oder dem Steifrahmentender 4730 aus-
gestattet. Es gab auch Varianten mit Kondenstendemn, insgesami sind
ta. 6244 bis zum Kriegsende gebaut wurden. Nach dam Krieg wurden
aus Bagernden Teflen nochmals 86 Lokomotiven won der DB in Dienst
pestellt. Die DB musterte ihre Lokomotiven bis 1963 aus. Bei der DR
wurden viele Maschinen ab 1958 volistandig rekonstruiert. Naue, lei-
stungstanigens Kessel mit Mischvorwarmanlage sicharten ginen wirt-
schafttichen Einsatz dber mehrere Unterhattungsabschnitte, Aus dem
Streckendienst verschwanden dia Loks in den achiziger Jahren. Bis in
die Neunziger fungierten sie noch als saibstfahrende Weichenheiz-
antagen.

Das Modell sl eine mafstabliche Machbildung mit authentischer
Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge 1'E: fein detailierte
Heusingersteuerung aus Kunsistoff; Kurzkupplung swischen Lok und
Tender sowie an den Fahrzeugenden; mit Fahririchtung wechseinde
Frontbeleuchtung  (Zwelspitzen-Signal);  Antrieb  dber alle
Tenderachsen, davon eine mit Hafireifan; Stromabnahme (ber dig
argte und letrte Kuppelachse und alle Tenderachsen, dadurch beedts
Stromabnahmebasis.

LOP 193 mm Em E

S—

02272

BR 52 der DR, mit Ursprungskessel, vorbildentsprechend mit

Speichenradsatz im Vorldufer und Schornsteinaufsatz, Ep. IV

BR 52 of the DR, with original tank, protolypical with spoked

wiheel set in the extra kram, and civmnay pot

D L o R B R e

02270

BR 52 der DR mit Wannentender; Ep. Il
Fraight locomolive class 52 of the DR with tub tender

02274

BR 52.8 Reko der DR, Ep. IV, technische Ausfihrung
wie Art. 02270
BR 52.8 Reko of the DR, technical version as in arficle
number 02270

02271

BR 52 der DB, Ep. NI
=== BR52of the DB

i T e e e e e e e e R . A R S
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02273

BR 52 der OBB, Ep. I
BR 52 of the OBB

‘IR"




BR 01

Die 1920 gegriindete DRG muBte zundchst neus
schnellzuglokomotiven  beschaffen. Mit  dem
Weiterbau der unterschiedlichen Landerbahnbauar-
ten war keine Vereinheitlichung zu erreichen. Die
ersten Entwiirfe lagen 1923 vor. 1926 wurden dann
die ersten Lokomotiven ausgelisfert. Ab 1934 (01 102)
wurde die Hochstoeschwindigkeit von 120 km/h auf
130 km/h heraufgesetzt. Dazu wurde der
Durchmesser der Vorlaufrider von 850 mm auf 1000
mm erhdht und die einfache Abbremsung der
Kuppelrader durch die doppelseitip wirkende
Scherenbremse ersetzt. Die Lokomotiven wurden
urspringlich mit den Tendern 2 2°T30 gekuppelt. Um
den Aktionsradius zu verbessern, kamen spater die
Tender 22732 und 22T34 zur Anwendung. Die
Lokomotiven waren nach anfinglichen Schwie-
rigkeiten sehr beliebte Schnelizugloks, Sie fuhren
nach dem Krieg noch bei beiden deutschen
Bahnverwaltungen. Die DB als auch die DR nahmen
viele Verinderungen vor, Meue Kessel und neue
Vorwdrmer sollten die Wirtschaftlichkeit erhdhen. Die
DR konstruierte die Lok sogar vollig um und wihite
teilweise auch eine Olhauptfeuerung (BR 01.5), Die
DB musterte die 01 zu Beginn der siebziger Jahre
aus, die DR betrieb die Maschinen noch in den acht-
ziger Jahren. Bemerkenswerterweise haben aber
nicht modernisierte Maschinen bei beiden
Bahnverwallungen das gleiche Alter wie die
Umbaumaschinen emeicht. Die 01 005 aus dem
ersten Baulos ist im Besiiz des Verkehrsmuseums
Dresden.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit
vorbildgetreuer  Lackierung und  Beschriftung;
Achsfolge 2°C1°; Heusingerstewerung; fahririchtungs-
abhdngiger Beleuchtung; Antrieb im Tender auf 2
Achsen mit Haftreifen; Stromaufnahme vom
Vorfaufdrehgestell und von zwel Radsdtzen des
Tenders, dadurch groBe Stromabnahmebasis.

LiP 200 mm  [u—e]

Schnellzuglokomotive BR 01 der DRG,
Betriebsnummer 01 118, Ep.ll

Expross locomotive class 07 of the DRG,
road number 07 1718

- 02121

Schnelizuglokomotive BR 01, der DR,
Betriebsnummer 01 114, Ep.ll

Express locomofive class 07 of the DR,
road number 071 174

02122

Schnellzugloko-
maotive BR 01
der DB, Ep.lIl
Express locomo-
five ciass 071 of
ihe DB

02124
Schnellzuglokomaotive BR 01 der DR,
Betriebsnummer 01 2118-6, Ep.IV
Express locomotive ciass 01 of the DR
road number 0T 2118-6

92125

Dampfiok BR 01

als dekoratives Standmodell
Staem locomotive

in decorative stand version

T 1:120! 1o
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02637

Diesellokomotive ¥ 36 mit hochliegendem Fihrer-
stand der DB, alle Radsdtze angetrieben, Ep. lll

DB diessl locomotive,

V¥ 36 with high driving
cab, aif wheel sets driven

02636 02630

V 36

Die Lokomotiven der Bauredhe V 36 waren Entwicklungen im Auftrage der Deutschen Wehrmacht. Sie liefen unter der Bezeichnung
WR 360 C 14. Diese dieselhydraulischen Lokomotiven wurden fur Verschubdienste in den Rilstungsbetrieben benutzt. Die V 36 kann als
erste in Serie gefertigte Dieseliok fiir den Streckendienst angesehen werden. Wurden zwei Loks mit den Fihrerstinden aneinander gekup-
pelt, 50 lieB sich von einer Lok die zweite mitsteuern. Die maximal 60 km/h schnellen Maschinen wurden von der DB noch nach dem Krieg
nachgebaut. Einige Loks erhieften auch eine einfache Wendezugsteuerung (Lokfilhver auf dem Fihrerstand nétig), andere fiir bessere
Streckensicht eing Kanzel auf dem Dach, Durch die B sind auch in anderen Landem solche Loks in Einsatz gewesen. Bei der
SNCF hatten sie die Nummem 030 DB 1 bis 030 DB 10, die CSD benannte sie T 333.1 und T 334, Bei der DB schieden die Loks 1981 aus,
bei der DR etwa 1987. Einige Loks laufen noch bei Musaumsbahnen.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbiidung mit vorbiidentsprechender Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge C; Antrieb auf alle

Achsen; Stromaufnahme von allen Radséitzen. e -
LiP 82 mm  |u~e)

e | Onn

Diesellok V 36 der DB, schwarz, Ep. lll Diesellok V 36 der DR, Ep. lll Diesellok BR 103 der DR, Ep. ¥ Diesellok V 36 der SNCF, Ep. Il
Diesel locomotive class V 36 of the DB, black fivery  Diesel locomotive class V 36 of the DR Diesal locomotive class 103 of the DR Diesel locomotive class V 36 of the SNCF
T334

Die dieselhydraulische Rangierlok T 334 wurde vom tschechischen
mmﬂmm Prag gebaut. Diese 350 PS starke
Lﬂmﬁ#ﬂmﬂmmm“mﬂmm
betrieben der DDR . Dabei blieb am Fithrerhaus die urspringliche
Refhenbezeichnung der CSD bestehen und wurde nur durch die Angaben
des Befreibers, 2. B. Wﬂrdmmmm

erganzt.
'thhdd} ist eine mﬂaﬂilﬂmmmﬂ mit vorbildentsprechender

Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge C; zwel Radsétze angetrieben;
mﬂmwﬁmw

LﬂF'i'iErﬂmE-j]

02610 v
Diesellok T 334 der CSD, Ep. N
Diesel locomolive class T334
of the CSD

Werkslokomotive T 334,
zwei Radsatze angetrieben, Ep. V
Industrial locomative T 334, fwo wheels drven

02611
Diesellok T 334 als Werklok 4 des Chemiekombinates Schwarza

Diesel locomative class T 334, locomotive No. 4 of the chemical
production trust at Schwarza, East Germany
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V180

1955 wurde die erste Streckenlokomotive der DR als V 180
geplant. 1963 begann die Serienlieferung als zweimotorige,
vierachsige dieselhydraulische Lokomotive. Um die Loks
auch auf Nebenstrecken einsetzen zu kinnen, mubBte die
Achsfahrmasse unter 16 t liegen. Dazu wurde die V 180 mit
neven dreiachsigen Drehgestellen ausgeriistet. 1966
begann die Auslieferung der sechsachsigen Variante, die bis
1970 gebaut wurde und ab 1970 als BR 118.2 bezeichnet
wurde. Drei Maschinen wurden mit einer andersartigen
Front ausgestattet. Ziel dieser MaBnahme war die
Schaffung eines blendireien Lokfiihrerstandes. Die Front-
partie bestand aus glasfaserverstirktem Polyester. Die
urspranglich zweigeteilte, gebogene Frontscheibe der V 180
059 muBte wegen Winddruckproblemen eine zusatzliche
Strebe erhalten. Die nachfolgenden Loks erhigften daraufhin
keing gebogenen Scheiben mehr. Die vierachsige V 200 1001
wurde 1965 auf der Leipziger Frithjahrsmesse vorgestelit
und ala V 180 059 von der DR dbemommen. 1966 folgten
an gleicher Stelle die Vorstellung der V 200 117 und die
sechsachsige V 200 203. Die V 200 117 lief bei der DR als
V 180 131, die V 200 203 wurde als V 180 203 eingestelit.
Ab 1972 wurden in die Lokomotiven stirkere Motoren ein-
gebaut, so daB 2400 PS zur Verfigung stehen. AuBerlich
sind diese Loks an den Liftungsgittern anstelle der dufleren
Fenster im Maschinenraum erkennbar. Fur die Zugheizung
steht ein Dampferzeuger zur Verfiigung. Die Hochst-
geschwindigkeit betragt 120 km/h. Die Lok stelit die
Standarddiesellok der DR fir alle Zugarten der DR bis zu
mittieren Lasten dar.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit vorbild-
entsprechender Farbgebung und Beschriftung; Achsfoige
entsprechend dem Vorbild; Antrieb {ber vier Radsitze,
davon zwei mit je einem Haftreifen; Stromabnahme von
allen Radsatzen; fahririchtungsabhangiger Lichtwechsel.

Lie 162 mm (3] k] (=

Diesellok BR 11824, Gachsig, der DR, Ep. IV
Diesel locomobive class BR 118 of the DR

02650
Diesellok V 18024,
Gachsig, der DR, Ep. Il
Diesel lncomotive class
V 18024 of the DR

02652

Diesellok KEG 204, 6achsig, ehemalige

V 180 der DR in Ausfuhrung der Karsdorfer-
Eisenbahn-Gesellschaft, Ep. V

Digsel focomative class KEG 204, former
V 180 of the DR, design of the Karsdorf
raifway company

02660
Diesellok V 180 131,
dachsig, der DR, Ep. lll
esef locomative class
V 180 131 of the DR

‘IR
02661
Diesellok BR 1187, 4achsig, der DR, alle
Radsatze angetrieben, Ep. IV
Diesel lacomotive class BR 178 of the DR, all
wiee! sels driven

(TT 1:120]
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BR 119

Als Weiterentwicklung der BR 118.2
entstand in Bukarest eine zweimoto-
rige, 2700 PS starke, diesethydrauli-
sche Lokomotive mit efekinischer
Zugheizanlage. Sie war von der
Achsfahrmasse her fiir Nebenbahnen
konzipiert, soilte aber mit der hohe-
ren Leistung auch Aufgaben auf
Hauptstrecken lasen. Die ersten Loks
kamen 1977 zum Einsatz und soliten
im Thilringer Raum die Dampfloks
der BR 94 und 95 ablosen. Jedoch
waren die Maschinen dar BR 119 sehr
stiranfallig und muBten daher zahirei-
che Anderungen erfahren. Das dritte
Spitzenlicht wurde ab Lok 119 117
vom Dach nach unterhalb des Fuh-
rerstandsfensters verlegt. Damit ent-
fiel die "Kramermitze”. Die runden
Maschinenraumfenster brachten der
BR 119 den Spitznamen ,U-Boot™ ein,
Der Zeitraum der Beschaffung lief bis
1985, Ab 1990 modernisierte die DB
20 Maschinen und bezeichnete sie
als BR 229 (unmodernisiert BR 219).

Das Modell ist eine maBstabliche
Nachbildung mit vorbildentsprechen-
der Farbgebung und Beschriftung:
Achsfolge C'C'; Antrieb Uber vier
Radsétze, davon zwei mit je einem
Haftreifen: fahririchtungsabhangiger
Beleuchtung, Stromabnahme von
allen Radsatzen.

LiP 162 mm || [ak] EED)

02551
Diesellok BR 119 der DR, Ep. IV
Diesel locomaotive class 179 of the DR

———— T —

02555

Diesellok BR 119 der DR, mit gravem Hauptrahmen der spaten Ep. IV
Diesel locomotive class 119 of the DR, with grey main frame

DEEEE
Diesellok BR 219 der DB AG, in neuester Farbgebung, Ep. V
Diesel locomative class BR 219 of the DB AG. in the mm"r recent livery

02550

Diesellok BR 229
der DR, Ep. V
Digsel locomotive
class 229 of the DR

V100

Um die Liicke zwischen der Rangieriok V 60 und der Streckenlok
V 180 zu schliefen, wurde 1965 die 100 km/h schnedle V 100 fir
den Nebenbahndienst gebaut. Die Baumuster entstanden wie die
V 180 in Babelsberg. Die Serienlieferung kam dann aber ab 1966
aus Hennigsdorf, Diese diesethydraulische Lokomotive bewahrie
sich sehr gut. Sie dient bis heute im mittieren Dienst als
Mehrzwecklok. Fir die Zugheizung erhielt sie einen Dampf-
erzeuger. Die Loks wurden Mitte der siebziger Jahre mit lei-
stungsstirkeren Motoren versehen und erhielten noch weitere
technische Veranderugen. Die leistungsstarkeren Maschinen wur-
den als BR 112 bezeichnet. Eine Reihe von Maschinen mit noch
stirkeren Motoren erhiglten die Baureihenbezeichnung 114
Schwere Ranglerioks der gleichen Konstruktion ohne Strecken-
gang und Zughetzung mit einer auf 70 t erhdhten Dienstmasse
und auf 65 km/h reduzierten Geschwindigkeit wurden als BR 111
bescheatft. Einige Loks erfubren einen Umbau der Drehgestelle aul
1000 mm Schmalspur und sind auf der Harzquer- und Brocken-
bahn eingesetzt (BR 199).

Das Modell ist eine maBstabiiche Nachbildurg mit vorbildentspre-
chender Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge B'B' alle
Radsdtze angetrieben, davon zwei mit je einem Hafireifen; fahr-
trichtungsabhangiger Beleuchtung

LGP 116 mm B2 |k {=518]

02580
Diesellokomotive V 100 der DR, Ep. I, alle Radsatze angetrieben
Mesal locomotive class V 100 of the DR, all whesl sels driven
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BR 218/215

Die BR 218 ist das letzte Glied einer Entwicklungs-
kette von Streckendiesellokomotiven fir die DB mit
hydraulischer Kraftiibertragung. Ausgangspunkt fir
diese Lok ist die 1960 erstmals gebaute V 160. Von
ihr stammt das Konzept als einmotorige Dreh-
gesteliok mit hydraulischer Kraftibertragung und
dﬂ%ﬂlﬂfmmdﬂrﬁerhl-ﬂﬂﬂﬁ.ﬂiﬂﬂﬁﬁﬂm
der V 160 abgeleitete V 162 (BR 217) steverte den
ldngeren Lokomotivkasten mit zwei Seitengdngen,
das Grundprinzip der elektrischen Zugheizung und
die verbesserte Kraftiibertragung bei. Von der mit
giner Gashilfsturbing ausgestatteten V 169 001 (BR
219) wurde der Antrieb des Heizgenerators direkt
vom Fahrmotor dbermommen. Von der BR 218
Vorserie stammt der 2500 PS Motor mit der neuen
Kihlanlage, von der BR 215 wurden die Einrich-
twngen zur Doppeliraktion und die hydrodynami-
sche Bremsaniage und von der BR 210 die ver-
starkte Zugheizaniage ubemommen. 1971 wurden
die ersten Serienkoks der BR 218 von der DB diber-
nommen. Diese Maschinen sind die Standard-
dieselloks der DB fir den schweren Reise- und
Gitterzugdienst auf nichtelektrifizierten Strecken.
Die Hochstgeschwindigkeit der Lok betrigt 140
km/h. Durch den Einbau verschiedener Motoren ist
auch das duBere Erscheinungsbild der Loks unter-
schiedlich.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung mit
vorbildentsprechender Farbgebung und Beschrif-
tung; Achsfolge B' B'; alle Achsen angetrieben,
davon zwei mit je einem Haftreifen; fahririchtungs-
abhdngiger Beleuchtung.

LiiP 137 mm |I-EIEII= t..l_:lg

02700
Dieselhydraulische Lokomotive BR 218
der DB, in Ursprungsiackierung, Ep. V
Diese! hydraulic locomative BR 218 of

02701

Diesellokomotive BR 218 der DB AG in
verkehrsroter Farbgebung, Ep. V

Diesel locomative BR 218 of the DB AG,
in traffic-red Nvery

02703

Diesellokomotive BR 218 293-9 der DB,
Farbgebung blaw/eifenbein, Ep. IV
Diesel locomaolive BR 218 283-9 of the DB,

in bivevary fivery

02720

Diesellokomotive BR 215 der DB Al in
verkehrsroter Farbgebung, Ep.V

Diesel locomotive BR 215 of the DB AG,
in traffic-red lvery
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quy
. V 200 der DR
1966 wurden die ersten schweren
mm &mﬂaﬂ
lokomotiven der Baureihe ¥ 200 bei
der DR eingestellt. Diese, in 02560
Lugansk (spater Wﬂn&ﬂﬂhﬂr&i} Giiterzugdiesellokomotive V 200
gebauten ‘wurden auch von der DR, Ep. I
der MAY, 52D, £ und PKP einge- Freight diesel locomative class V 200
setzt. Anfanglich waren die Loks of the DR

den. Die hohe Lirmbelastigung
finrte  2u dam ‘Spitznamen

Ab 1968 waren
die- Emmﬂimpfﬂrﬁhﬁ' serien-
mafig eingebaut, bei den anderen
Hﬂﬂﬂmmﬂmﬂn&ﬂwﬂ
stet. Die Maschinen erwiesen sich
-alls sehr zuverldssig und robust. Die
mﬂﬂm sich bis 02561
1975. Bis 1994 waren diese Loks

Halﬁahaﬂlarﬁt Giiterzugdiesellokomotive BR 120 der DR, Ep. IV
mﬂ&rﬁt ﬂfﬂlﬂ'ﬁﬂ[ﬁ mn: Freight diese! locomotive class 120 of the DR :
‘zahireiche kieine Veranderungen.

uw;mmmuﬁtﬂmumﬂmﬁﬂum_
Nachbildung mit vorbildentspre-
uummrﬁmumwuumnhmhﬁ.
tung; Achsfolge Co'Co’; fahririch-

tungsabhéngiger Beleuchtung; wei
Radsatze mit Haftreifen; Strom-
Mrﬁrlhﬂaﬁu&mﬂ'm
Ehhummw-
hereitet.

-
llllll

02563

Giiterzugdiesellokomotive BR 120 der DR, Ep. IV
S Freight diesel locomotive class 120 of the DR

Lo 1472 mm (] ]
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V 200 der DB

Die Lokomotiven der Baureihe V 200 stellen den Prototyp der europdischen Diesellok mit
hydraulischer Kraftiibertragung dar. Nach der ersten einmotorigen V 80 im Jahre 1952 wurden
die fiir den F-Zug- und D-Zugeinsatz vorgesehenen ersten Baumuster der zweimotorigenV 200
schon 1953 in Dienst gestellt. Die Serienfertigung begann 1955. Das hohe Verkehrsaufkommen
2u Beginn der sechziger Jahre forderte eine Verstarkung der Maschine. So wurde von 1962 bis
1965 die letstungsstirkere V 200 ' mit 2700 PS beschafft. AuBerfich sind diese Lokomotiven an
den Liftungsgittern zwischen den Maschinenraumfenstern zu erkennen. Urspriinglich waren

dort grofe Fenster eingesetzl.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung mit fahririchtungsabhéngiger Beleuchtung;
Achsfolge B'B’; alle Radsétze angetrieben; Stromabnahme von drei Radsétzen; ein Radsatz mit

Haftreifen.

LiiP 152 mm

02510
Diesellokomotive BR 221 der DB, rot, Ep.IV
Diesel locomotive class 221 of the DB. red livery

Diesellokomotive BR 221 der DB, blau-elfenbein, Ep.IV
Diesel locomotive class 221 of the DB, blue-ivory livery

1
L

Elektrische Universallokomotive BR 101 der DB AG, Ep. V
Electric general purpose focomotive class 107 of the DB AG

BR 101

Die Deutsche Bahn steht vor der Aufgabe, ihren stark Oberalterten Fahrzeugpark zu ver-
jingen. Da die relativ neuen Konstruktionen der DR auf fest verdrahteten Steuerungen
mit ReihenschiuBmotoren basieren, sind sie den modernen Anforderungen der Bahn
nicht gewachsen. Die AEG und die ABB Henschel (heute gemeinsam als ABB Daimler-
Benz Transportation firmierend ) erhieiten 1994 den Auftrag, ein modulares Lokkonzept
auf Basis der Drehstromtechnik 2u erarbeiten. Basis fiir dieses Konzept ist die 12X (BR
128 001), die als Versuchs- und Entwicklungstrager fungierte. Aus diesem Konzept
bestelite die DB AG die BR 101 (Vmax 220 km/h) als Ersatz fiir die BR 103 fir den
Personenfernverkehr. Die Ham!im 145 (WVmax 140 km/h) filr den leichien Giterverkehr
und Personennahverkehr sowie die BR 152 (Vmax 140 km/h} fir den schweren
Giiterverkehr sind die zwei weiteren besteliten Varianten aus diesem Konzept. Die BR
101 wird seit 1997 im IC-Verkehr eingesetzt. Auch im Giterverkehr ist die BR 101 zu fin-
den, allerdings in der Regel in den Nachtstunden.

Das Modell ist eine maBstibliche Nachbildung mit authentischer Farbgebung und
Beschriftung; Achsfolge Bo'Bo', alle Achsen angetrieben, davon zwel mit je einem
Haftreifen; fahririchtungsabhangige Beleuchlung; Stromabnahme wahlweise Uber
Schiene oder Oberleitung; Kurzkupplung.

Lip 159 mm (3=
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'31 350
ICE 1-Hochgeschwindigkeitszug der DB AG, 3teilig. Ep.V
ICE 7 high speed train of the DB AG, 3 sections

'I_":'_haﬁﬁﬂ'h.l'ld' o]
I""lﬂ'lmrtmmam_"

e [—

13774

ICE-Mittelwagen, 2. Klasse, Wagennummer 802 325 der DB AG, Ep. V
ICE middle passenger car, 2nd class, car number 802 325 of the DB AG

13778 il ' =i 13775

ICE-Mittelwagen, 2. Klasse, Wagennummer 802 055 der DB AG, Ep. V
ICE-Mittelwagen, 1. Klasse, Wagennummer 801 815 der DB AG, Ep. V : fihe OB AR
ICE middle passenger car, 1st ciass, car number 801 815 of the DB AG - ICE middte passenger car, 2nd class, car number 802 055 of the
DB
13776

ICE-Mittelwagen, 2. Klasse, Wagennummer 802 312 der DB AG, Ep. V
ICE middie passenger car. 2nd class, car number 802 312 of the DB AG

13777

ICE-Mittelwagen, 1. Klasse, Wagennummer 801 028 der DB AG, Ep.V
ICE middle passenger car, 15t class, car number 801 028 of the DB AG

13771

ICE-Mittelwagen, 2. Klasse, Wagennummer 802 814 der DB AG, Ep.V
ICE middle passenger car, 2nd ciass, car number 802 814 of the DB AG
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ICE
Nachdem in Japan und Frankreich erfolgreich
Hochgeschwindigkeitszige eingesetzt wurden, beschioB die
DB, die seit 1973 im Bau befindliche Neubaustrecke
Hannover - Wirzburg. statt mit 200 kewh mit 250 kmvh zu
betreiben. Eine 1984 ins Leben gerufene Hochgeschwindig-
keitsprojekigruppe sollte die entsprechenden MaBnahmen
koordinigren.
Nach Abschiuf der Versuche mit dem Versuchstriger
IC-Experimental wurden die Anforderungskataloge und
Bauantrage 1986 an die Industrie tbergeben. Die Lieferung
der ersten Fahrzeuge erfolgte 1989. Inzwischen sind alle
besteliten Einheiten ausgeliefert. Je nach Strecke fahren die
Ziige in unterschiedlichen, jedoch in der Regel konstanten
Kompositionen. Generell sind drei Wagen der 1. Kiasse, fiinf
baw, sieben Wagen der zweiten Klasse, je ein Wagen mit
Restaurant und ein Wagen mit Sonderabteilen in den Zug
gingereint. Der Restaurantwagen teilt die 1.- und die 2.-
Klasse-Sektion. Der Wagen mit den Sonderabteilen steht mit
den Antennen zum Restaurantwagen. Die auf der Strecke
Hamburg - Zilrich verkehrenden Triebkopfe sind mit gnem
zweiten SBB-gerechten Pantographen ausgestatiet.
Diese Zige haben nur 10, die anderen Zige 12 Mittel-
wagen. Die Triebkipfe kinnen maximal 14 Zwischenwagen
mit einer Geschwindigkeit von 280 km/h befordern.
Das Modell des ICE ist eine maBstabliche Wiedergabe mit
vorbildentsprechender Farbgebung und Beschriftung.
Die Grundpackung besteht aus einem auf allen Achsen
angetriebenen  Triebkopf, einem nichlangetriebenen
Triebkopf und einem Zwischenwagen. Stromaufnahme
jeweils von der rechiten Seite der Triebkdpie, daher echter
Wendezugbetrieb moglich. Stromaufnahme umschaltbar aul
Obereitungsbetrieb. Automatischer Lichtwechsel. Weiterg
Zwischenwagen sind einzeln erhatlich.

B =

13783

ICE-Bordrestaurantwagen, Wagennummer 804 011 der DB AG, Ep. V
ICE restaurant car, car number 504 011 of the DB AG

13764
ICE-Mittelwagen mit Sonderabteilen, Wagennummer 803 017 der DB AG, Ep. V
ICE central coach with special compartments, car number 803 017 of the DB AG

01351

ICE 1 der DB AG, Ep. V, Ausfilhrung entsprechend den in die Schweiz verkehrenden Zigen mit zwei Pantographen und never Farbgebung
ICE 7 of the DB AG, version conforms io the trains running in Switzerland, with two panfographs and new livery
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E 44

Die  Siemens-Schuckert-Werke in
Berlin entwickeiten Ende der zwangzi-
ger Jahre eine laufachslose Dreh-
gestelliokomotive in Anlehnung an die
E 15 und E 16. Sie wurde ab 1930
erprobt und war die Grundiage der
Serienbestellung der DRG. Ab 1933
wurden die Maschinen in Dienst
gestelit. Sie waren als Universal-

lokomotiven konstruiert und erfilliten

stets diz in sie gesteliten Erwartungen.
Mit einer Hichstgeschwindigkeit von
90 km/h konnten sie auch vor Eilzigen
gingesetzt werden. Die Baureihe
wurde auch wihrend des Krieges
unter Verwendung von “Heimstoffen”
(z. B. Aluminium statt Kupfer) weiter-
gebaut. Sowohl wéhrend des Be-
schaffungszeitraumes als auch nach
dem Krieg erfuhren die Loks einige
Verdnderungen. Die DB musterte die
Lokomotiven 1984 aus, die DR erst
1988.

Das Modell ist eine mafstabliche
Nachbildung mit whm&umcrm—
der Farbgebung und Beschriftuna;
Achsfolge Bo'Bo'; fahrtrichtungsab-
hangige Beleuchtung; Antrieb auf alle
Radsitze; zwei Radsétze mit je einem
Haftreifen; Stromabnahme von allen
Radsdtzen; Stromabnahme wahlweise
vom Glels oder Oberieitung.

LP 127 mm [oe] [

Universalelektrolokomotive E 44 der DA, Ep. Il
General purpose leciric locomotive class E 44 of the DR

02423

Universallokomotive BR 244 der DR, Traditionslok der Traditicnsgemeinschaft im
Betriebshof (Bh) Halle P, Ep. IV

General purpose eleciric locomotive class BR 244 of the DR, mairiained in running
condition at Halle P workshop

G

02425
BR 144 der DB, vorbildentsprechende
Farbgebung ozeanblawbeige, Ep. V
BR 144 of the DB, prototypical ivery
gceanbluabeige
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Electric locomotives
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E 94

Sie ist die letzte im Auftrag der DRG gefertigte elek-
trische Giiterzugiokomotive. Sie war fir den schwe-
ren Giterzugdienst und den Betrieb an schwierigen
Rampenstrecken vorgesehen. 1940 wurden die
ersten Maschinen bestelit. Auf Wunsch der oster-
reichischen Betriebsstellen wurde eine elektrische
Widerstandsbremse eingebaut. Da die Lok das vor-
gesehene Leistungsprogramm sehr gut erfullte,
wurde sie auch wahrend des zweiten Weltkrieges
weitergebaut. Auch nach dem Krieg lieferten BBC.
Krupp und Henschel noch einige Lokomotiven an die
DB, WLF und Elin an die 0OBB. Die E 94 ist eine
der gelungensten elekirischen Lokomotiven
Deutschiands. 1995 kam das Aus bei der OBB, 1980
sielite die DR die letzten 2 Maschinen ab, die DB
1988.

Das Modell ist eine maBstabliche Machbildung mit
vorbildentsprechender Farbgebung und Beschrif-
ung; Achsfolge Co'Co'; fahririchtungsabhangiger
Beleuchtung; vier Radsatze angefrieben; ein Radsatz
mit Haftreifen; Stromabnahme von 4 Radsatzen;
Stromversorgung wahlweise Uber Schiene oder

Dberleitung.
[e]

=

LGP 154 mm [~

02413

Elektrische Giiterzuglokomotive
E 94 der DRG, Ep. 11

Efectric freight locomotive class
% £ 94 of the DRG

Elektrische Giiterzuglokomotive E 84 der DB, Ep. lll
Electric freight locomotive class E 94 of the DB

02415
Elektrische Giiterzuglokomotive E 94 der DR, Ep.
Elekiric freight locomolive class E 94 of the DR

Elektrische Giiterzuglokomotive BR 1020 (ex E 94) der OBB, Ep. W
Electric freight locomotive ciass 1020 (ex E 94) of the (8B

02410

Elektrische Giiterzuglokomotive BR 254 (ex E 94) der DR, Ep. IV
Electric freight focomotive class 254 (ex E 94) of the OR
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92402

EG 501 der KPEV, Ep. |
EG 207 of the KPEV

92401

E 70 der DRG, Ep. i
E 70 of the DRG “

E70
Ab 1911 wurden auf der Versuchsstrecke Halle - Bitterfeld finf kleinere elektrische
Eaumhﬁmnmwan mit gleicher Aﬂmi-ulua 2u Erprobungszwecken fiir den
Giiterverkehr eingesetzt. Nach der Erprobung, bei denen die Loks bis zu einer
Geschwindigkeit von 80 km/h zufriedenstellende Laufergebnisse erzielten, kamen die
Maschinen u. a. mwm&mmmmmmm
Einsatz. Die letzten Maschinen wurden 1938 ausgemustert.

Die im Modell nachgebildete Version der E 70 entspricht einem Bauvorschlag der
Fa. Siemens, der in der Zeitschrift “Elektrische Kraftbetriebe und Bahnen” Jahrgang 8 ver-
offentlicht wurde, mnmwmmmm mmmmﬁmmmmm:
mﬂMlIﬂMmﬂanhmmmﬁmmm
gestellt, 1991 konnten die alten Oberteilwerkzeuge bei der Liquidation des
mmm WWMWMMWWW
mmummmmmmnummmm-

LiP g9 mm [

02330
Elektrische Universallokomotive
BR 250 der DR, Ep.V

(reneral purpose electric locomaotive
class 250 of the DR

BR 250

mmmm@mmmmmmmmwmm1ﬁnm
diesen Plinen entstand beim LEW Hennigsdorf die 1974 mit 3 Probelokomotiven an die DR ausgelie-
ferte BR 250, 1977 begann die Serienlieferung der nur geringfiigig verdnderten Lokomotiven. Die fir
1mmmmmm-mmmmm@mm
1979 wurde, mit einem modifizierten Kegelringfederantrieb ausgeristet, die Maschine 250 002 fiir
160 km/h zugelassen. Die Lokomotiven bewdhrten sich so gut, daB eine Lok an die schweizerische
Siidostbahn zur Bewdltigung der Transportaufgaben verlienen wurde. 1990 erfolgte eine Um-
nmﬂmmr&ﬂﬁﬁ.

Das Modell ist eine mabstabliche Nachbildung des Vorbildes mit authentischer Beschriffung und
Lackierung; Achsfolge Co'Co’; vier Radsétze angefrieben; Stromabnahme von 4 Radsatzen; mit
Fahrtrichtung wechselnder Stimbeleuchtung; wahlweise Stromzufuhr iiber Schiene oder Oberleitung;

1 Radsatz mit Haftreifen. LilP 163,5 mm ﬂﬁg

02332

Elektrische Universallokomotive
BR 155 der DR, Ep.V

General purpose efectnc focomotive
class 155 of the DR

02334

Elektrische Giiterzuglokomotive
BR 155 der DB AG ,Cargo®, Ep. V
Electric freight locomotive class

& 155 of the DB AG .Gargo™
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Electric locomotives
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BR 243

Die ab 1977 beschaffte Co'Co’ Giterzuglokomotive BR 250
war fiir viele Aufgaben zu schwer, Deshalb bestelite die DR
beim LEW Hennigsdorf die BR 243. Durch unterschiedliche
Getriebelibersetzungen wurden eine Schnelizuglok als
BR 212 und eine Mehrzweckiok als BR 243 konstruiert.
Das erste Baumuster wurde 1982 als "WeiBe Lady"
BR 212 gefertigt Mach Testfahrien wurde diese Lok in
243001 umgebaut. Die Serienfahrzeuge wurden ab 1984
geliefert. Die BR 212 mit einer Hochstgeschwindigkeit von
140 km/M wurde durch die DR erst nach 1990 beschafft.
Die Schweizer Sidostbahn lieh sich eine Maschine von der
DR. Die Lokomotiven der BR 243 sind heute bei der DB AG
in allen Bereichen seit 1990 unter der Baureihenbezeich-
nung 143 bzw. 112 im Einsatz,

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung mit authen-
tischer Farbgebung und Beschriftung; Achsfolge Bo'Bo';
alle Radsdtze angetrieben; Stromabnahme von allen
Radsatzen; fahrtrichtungsabhangiger Beleuchtung; Strom-
zufuhr wahiweise von der Schiene oder Oberleitung; fur
Einbau eines Digitaldecoders vorbereitet.

e 1zamm [~ [36] (O] =2

92345

Elektrische Lokomotive BR 243 in dekorativer Standausflnrung

Electric locomotive class BR 243 in decorative stand version

T -
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02342

Elektrische Universallokomotive BR 243.0-2 (erste Baureihe) der

DH, Ep, m = "l-_l-__
General purpose eleciric locomotive class 243.0-2 (first construclion 12343
Series) of 16 DR ~ ot Elektrische Lokomotive BR 143.0-2 der DB AG in verkehrsroter

Farbgebung, Ep.V
DB AG eleciric locomotive class BR 143.0-2 in traffic-red livery

02340

Elektrische Universallokomaotive BR 243.3-9 der DR, Ep. IV
General purpose electric locomotive class 243.3-9 of the DR

Elektrische Universallokomotive BR 143.3-9 der DB AG. Ep. V
General purpose electric locomotive class 143.3-9 of the DB AG

—_——

T
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02370

BR 243 922-2 der DR, Ep. IV; Austishrung entsprechend des Ein-
satzes bei der Sihdostbahn (Schweizh mit Zusatzbeschrittung und
ginem Pantographen

BE 243 922-2 of the DR, version conforms ta the trains used in the south-  Elektrische Schnellzuglokomotive BR 112.0 der DR, Ep. V
east raliway (Switzerland) with additional letiering and one pantograph Electric express locomotive class 112.0 of the DR
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13126 13125

Personenwagen, 2./3. Klasse BCi pr93 der KPEV, Ep. | Personenwagen (ex Ci prd3) der DR, Ep.
Coach BCi pro3, 2nd + 3rd class of the KPEV Coach (ex Ci prod) of the DR
PreuBische Durchgangswagen I

Diese ab 1891 entstandenen Wagen der Kaniglich PreuBischen Staatseisenbahnen (KPEV) wurden in recht groBer Stiickzah! be-
schafft. Sie waren nach dem zweiten Weltkrieg noch auf Bahnen untergeordneter Bedeutung bei der DR vorhanden, Auch der kombi- |
nierte Post/Gepackwagen - urspriinglich als 3. Kiasse-Sitzwagen mit Packabteil gebaut - war 70 Jahre im Einsatz, wobei er viele
Veranderungen erfuhr.

Die Modelle sind maBstibliche Nachbildungen mit authentischer Farbgebung und Dekoration.

LP 91 mm |

13115 1 3441
Personenwagen, ex Ci pr91a der DR, Ep. Il Packwagen (ex PwCitr pr95) der DR, Ep.
Couch ex Cf prata of the DR Bagoage car (ex PwGitr pras) of the DR

— 30 {TT 1:120}
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13142 13143

Abteilwagen chne Bremserhaus, Nr. 59 107 (ex C3pri11), Abteilwagen mit Bremserhaus, (ex C3 pr11), 3. Klasse der
3. Klasse der DRG, Ep. Il DRG, Ep.li,

Compartment car withou! brakeman's cabin, No. 59 107 Compartment car {ex C3 pri1) of the DRG with brakeman's
{ex C3pri 1), 3rd class of the DRG cabin

13450
Gepdckwagen (ex Pw3 pr11) der DR, Ep. Il
Baggage car (ex Pw3 pri1) of the DR

Abteilwagen ohne Bremserhaus (ex C3 pri1) der DR, Ep. Il Abtellwagen mit Bremserhaus (ex C3 pr11) der DR, Ep.
Compartment car without brakeman’s cabin (ex C3 pril)of  Compartment car with brakeman s cabin (ex C3 pri 1) of
the DR the DR

Abteilwagen ohne Bremserhaus (ex C3 pri1) der DB, Ep. Il Abteilwagen mit Bremserhaus (ex C3 pr11) der DB, Ep. I
Compartment car without brakeman's cabin (ex C3 prit) of  Compartment car with brakeman s cabin (ex 3 pr11) of
the DB the OB

Gepackwagen (ex Pw3 pr11) der DB, Ep. 1l
Baggage car (ex Pw3 prii) of the DB

Abteilwagen
Umn im Nahverkehr auf den Bahnhifen den Aufenthalt der Zige so kurz wie mig-
lich zu gestalten, muBite der Fahrgastflud beim Ein- und Aussteigen verbessert
werden. Dies versuchte die KPEV mit der Einfihrung von Abteilwagen zu emei-
chen. Dabei waren im Gegensatz zu Abteilwagen des vorangegangenen
Jahrhunderts die einzelnen Abteile einer Klasse miteinander verbunden, Diese
Fahrzeuge wurden erstmals 1911 gebaut. In der Ursprungsversion waren die
Toiletten nur von auBen zugdnglich. Diese Wagen waren noch mit blechbepiank-
ten Holzaufbauten konstrulert. Viele Fahrzeuge waren bis in die finfziger und
sechziger Jahre im Betrieb und wurden dann von beiden deutschen Bahn-
verwaltungen umgebaut bzw. rekonstruiert. Die Modelle sind maBstibliche
Machbildungen, der ab 1911 gebauten Fahrzeuge, mit Innenefnrichtung und
Kurzkupplungskinematik.
[E]

LiiP 108,6 mm
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Personenwagen, 3. Klasse Ci-30 der DRG, Ep. I Behelfspackwagen, Pwghs der DB, Ep. lll
Coach Ci-30, 3nd class of the DRG Auxiliary baggage car Pwahs of the DB

13214

13210

Personenwagen (ex Ci-30) der DR, Ep. Personenwagen (ex Ci-30) der DR, rot-elffenbein, Ep. IV Personenwagen (ex Ci-30) der DR, Ep. W
Coach (ex Ci-30) of the DR Coach (ex Ci-30) of the DR, red-ivory livery Coach (ex (3-30) of the DR

csD

13216 13218 13209 )
Personenwagen (ex Ci-30) der D8, Ep. ll Personenwagen (ex Ci-30) der DB, rot, Ep. Il Personenwagen, 2. Klasse der CSD, Ep. |l
Coach (ex Gi-30) of the DB Coach (ex Ci-30) of the DB, red livery Coach, 2nd class of the CSD




95182 |—

.| EAE

Gepackwagen (ex Pwi-30) der DR, Ep. Il
Baggage car (ex Pwi-30) of the DR ll]l

13415 [l
Gepackwagen (ex Pwi-30) der DR, rot, Ep. I
Baggage car (ex Pwi-30) of the DR. red livery

2achsiger Personenwagen der £SO,
Ep. IV, Kooperation mit Fa. LOCO
2-axie coach of the G50,

Gepackwagen Pwi-30 [
der DRG, Ep. i :
Baggage car Pwi-30
= of the ORG

13416 P2

Gepackwagen (ex Pwi-30) der DB, Ep. i
13413 Baggage car (ex Pwi-30) of the DB

==

Gepackwagen (ex Pwi-30) der DR, Ep. IV
Bagoage car (ex Pwi-30) of the DR

13470

Giterzugpackwagen Pwgs-41 der
DR, LuP 86 mm, Ep. lll

DR freight bagoage car Pwgs-41 of
the DA, L.o.b. 3 516" (86 mm)

13471

Giterzuggepackwagen (ex Pwgs-41)
der DB, LOF 86 mm, Ep. IV

Freight train luggage camiage

fex Pwis-41) of the DB,

Lob. 3 516" (86 mm)

TT 1:120}
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wagen der Linderbauarten konnten nach dem
mﬂmm'mrﬂitﬂﬂﬂﬂnmmﬂrwh-

schaftich unterhalten werden. Daher wurden ab

1962 diese Fahrzeuge aufbauend auf den vorhan-
denen Untergestelien rekonstruiert. Es entstanden

2- und 3achsige Fahrzeuge, zu denen ab 1964 ein

mﬂiﬁﬂﬂvﬁmiwmmwnudmmlmthnrah
1961 gebaute Fw war nur fir die

Befirderung von Postgutrolibehdltern vorgesehen,
eine Bearbeitung der Postsachen wahrend der

Fahrt war demzufolge nicht moglich. Die
Beschaffung der Pack- und Postwagen endete

1%%1%&#19&&%%&
gepéckwagen in Giiterziigen zunehmend entbehr-
lich wurde, kamen diese Fahrzeuge ab 1959 vor-
nﬂﬂﬁﬁlmﬁlhﬂﬂﬂmwﬁﬁniimmlhhumr

13421

Gepackwagen, Pwgs-56 der DR, Ep. Il
Two-axle baggage coach Pwgs-56 of the DR

13222
Reko-Personenwagen, 2achsig, Bg-57 der DR, Ep. lll
2-axie rebuiid coach Bg-57 of the DR

13420

Gepackwagen, Daa der DR, Ep. IV
Two-axie baggage coach Daa of the DR

wlls

13226

Reko-Personenwagen, 2achsig, Baage der DR, Ep. IV
2-axle rebuitd coach Baage of the DR

13225

Reko-Personenwagen, 3achsig, B3g-57 der DR, Ep. ll
J-axle rebuild coach B3g-57 of the DR

13223

Reko-Personenwagen, 3achsig, fir Traglasten B3gtr-57 der DR, Ep. Il
J-axie rebuild coach B3gir-57 of the DR, with compartment for passen-
gers carrying bulky baggage

7T 1:120}

13220
Reko-Personenwagen, 3achsig, Bage der DR, Ep. IV
3-axte rebuild coach Bage of the DR

13224

Reko-Personenwagen, 3achsig, fur Traglasten Bagtre der DR, Ep. IV
3-axle rebuild coach Bagire for bulky baggages of the DR
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13430

Reko-Packwagen, 3achsig, Pw3ge der DR, Ep. i
J-axte rebuild baggage car Pw3ge of the DR

13460

Reko-Postwagen, 3achsig, Post 3e-cl12 .8 der Deutschen
Post, eingesteltt bei der DR, Ep. Il

3-axle rebuild mail car of the East German Post Administration

4achsige Rekowagen

Die Vielzaht verschiedener vierachsiger Abteilwagen nach dem zweiten
Weltkrieg verursachte der DR einen hohen Unterhaltungsaufwand. Um
ihn_ herabzusetzen und den Reisekomfort zu erhohen, wurden die

f .":mmmmmmmww.

mn und Drehgestelle
Fahrzeuge konnten fiir 120 km/h zugelassen werden und wurden nicht

nur fm Nahverkehr eingesetzt, Zur Ergénzung wurden ab 1969 auch

ahrzeuge mit Gepdckabsil, noch spater Speisewagen beschafft. Die
tsews _j_.'wmmmmmmﬂwwm
1 umm:mﬁmndtlmm

LiP 159,5 mm E[E].

13431

mwwrmmf

' Reko-Packwagen, 3achsig, Dage der DR,
| ghne weibe Streifen, Ep. IV
| 3-axle rebuild baggage car Dage without white

Imeuﬂnam

Reko-Packwagen, 3achsig, Dane der DR, Ep. W
J-axle rebuild baggage car Dage of the DR

113462
| Reko-Postwagen, 3achsig, Post 3 a-ci12.8
| der Deutschen Post, ohne weiBen Streifen,
| Ep. W
3-axle rebuild mail car of the East German Post
| Admimistration, without white ling

13461

Reko-Postwagen, 3achsig, Post 3a-ci 12,8 der Deutschen Post,
eingestellt bei der DR, Ep. V; 3-axie rebuild mail car of the East
German Post Admimistration, runming fin DR frains

1

13640
Reko-Personenwagen, 4ach-
sig, Bdgwi-64 der DR, Ep. I
4-axle rebuild coach B4gwi-64
= of the DR

“ 13601

Reko-Wagen mit Packabteil,
4achsig, BDghswe der DR,

Ep. IV, 4-axfe rebulld coach
BDghswe of the DR, with bagga-
ge compartmeant

35
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Reko-Wagen, dachsig, mit Dienstabteil DBghswe der DR, Ep.IV Reko-Wagen, 4achsig, Bohwe der DR, Ep. IV Reko-Speisewagen, 4achsig, WRge der MITROPA, Ep. IV
4-axie rebuild coach DBghswe of the DR, with raiiroad stuff com- 4-axfe rebuild coach Bghwe of the OR 4-axie rebuild dining car Whge of the MITROFPA

partment

I e

13602

Reko-Wagen, 4achsig, mit Dienstabteil DBghswe der DR, Reko-Wagen, 4achsig, Bghwe der DR, griin/elfenbeinbraun, Ep. V'  Reko-Speisewagen, dachsig, WRge der MITROPA fir Stadte-
grun/effenbein/braun, Ep.V 4-axle rebuild coach Bahwe of the DR, greendvory/brown fivery expresszuge der DR, Ep. IV

4-axle rebuild coach DBghswe of the DR in greendivorybrown, 4-axle rebuild dining car WRge of the MITROPA for fast intercity
with railroad stuff compartiment of the DR

13604

Reko-Wagen, 4achsig, mit Dienstabteil DBghswe der DR, Reko-Wagen, 4achsig, Bghwe der DR mit braunem Dach, Ep. IV Reko-Buffetwagen, 4achsig, WRoge der MITROPA, braun/elfenbein, Ep. IV
mit braunem Dach, Ep.V 4-axie rebuild coach Bghwe of the DR, roof in brown varmish 4-axfe rebuitd buffet car WRge of the MITROPA, brown-ivory livery

4-axle rebuitd coach DBghswe of the DR roof in brown vamish,

with raifroad stuff compartment




Eilzugwagen
mmmamn-ﬁmmmgmmwmwmmmmmmr
Reisezugwagen. Aus den verschiedenen Landerbahnvarianten wurden Vereinheitlichungsgrundsatze erstelit,
nach denen unter Anwendung der Ganzstahibauweise verschiedene Musterfahrzeuge entstanden. Darunter
waren auch vierachsige Fahrzeuge mit offenen Ubergangseinrichtungen an den Stimseiten und neuen
Drehgestellen der Bauart “Goritz Il leicht”. Die ab 1930 gebauten Serienfahrzeuge wurden bereits Mitte der
dreifiger Jahre mit geschiossenen Ubergangen (Faltenbalg) ausgestattet. Dadurch unterscheiden sich diese
Fahrzeuge duBerfich nur unwesentlich von den gleichzeitig gebauten Schnellzugwagen. Der wesentliche
Unterschied besteht im Grundrif: Die Eilzugwagen hatten keine geschiossenen Abteile und fast alie
Mittelgang (so wie heute die sogenannten GroBraumabteilwagen). Dazu passend wurde 1932 ein neuer
Gepackwagen beschafft, bei dem erstmals die Schigbetiren innerhalb des Wagens in Taschen liefen. Auch
dieser Wagen hatte urspriingfich offene Stimwandibergénge.
Die Modelle sind maBstibliche Nachbildungen mit authentischer Lackierung und Dekoration,
Inneneinrichtung, Beleuchtung und Kurzkupplung.

E

Ui

LOP 1746 mm  [*=j8]

13320
Eilzugwagen, 2./3. Klasse BC4i-31 der DRG, Ep.
Fast passenger frain coach BC4i-31, 2nd and 3rd class, of the DRG

13317

Karwendel-ExpreBwagen, 3. Klasse, C4i-32 der DRG, Wagennummer 16528, Ep. Il
Coach, 3rd class, of the special frain Karwende! Express® of the DRG

13318 und 13319 (ohne Abbiidung)
13318: Wagennummer 16539, 13319: Wagennummer 16526

13329

Gepidckwagen des Karwendelexpref der DRG, Ep.
Bagoage car of the special train , Karwendel Express” of the DRG

13310
Eilzugwagen, 3. Klasse C4i-30 der DRG, Ep. |l
Fast passenger train coach C4i-30, 3rd class, of the DRG

'ISBEU

Eilzug-Gepackwagen, Pwdi-32 der DRG, Ep. I
Fast passenger train baggage car Pwdi-32 of the DRG

. ﬂ" 37




13311 13312
Eilzugwagen, 2. Klasse (ex C4i-30) der DR, Ep. lll Eilzugwagen, 2. Klasse (ex C4i-30) der DB, Ep.
Fast passenger frain coach, 2nd class, jex C4i-30) of the DR Fast passenger train coach, 2nd class, (ex C4i-30) of the DB

Eilzugwagen, 1./2. Klasse (ex BC4i-31) der DR, Ep. il Eilzugwagen, 1./2. Klasse (ex BC4i-31) der DB, Ep. il
Fast passenger train coach, 1st and 2nd class, (ex BC4i-31) of the DR Fast passenger train coach, 1st and 2nd class, (ex BC4I-31) of the DB

13821 13822

Eilzuggepdckwagen, (ex Pw4i-32) der DR, Ep. lll Gepickwagen, (ex Pwdi-32) der DB, Ep. Il
Fast passenger frain bagoage car, fex Pwdi-32) of the DR Fast passenger frain baggage car, {ex Pwdi-32) of the DB

—18 1T 1:120



Eilzugwagen, 2. Klasse (ex C4i-30) der DR, Ep. IV
Fast passenger train coach, 2nd class, (ex C4i-30) of the DR IIII

I_IIH-THI-HI

13323

Eilzugwagen, 1./2. Klasse (ex BC4i-31) der DR, Ep. IV
Fast passenger train coach, 15t and 2nd class, (ex BC4i-31) of tﬁgrﬂ-‘?

Gepackwagen, (ex Pwdi-32) der DR, Ep. IV
Fast passenger train baggage car, (ex Pwdi-32) of the DR

13314
Eilzugwagen, 2. Klasse, Bp der OBB, ,Jaffa"-Lackierung. Ep. IV
Fast passenger train coach, 2nd class of the (BB, Bp, . Jaffa“-iivery

Eilzugwagen, 1./2, Klasse AByse 618 der
DB, Ep. W

Fast passenger train coach, 15t and 2nd
class, AByse 618 of the DB

1 334[} 13825

Eilzugwagen, 2. Klasse Bye 655 der DE, Ep. IV Eilzuggepackwagen, Dye 874 der DB, Ep. IV
Fast passenger frain coach, 2nd class, Bye 655 of the DB Fast passenger train baggage car, Dye 974 of the DB

& 13324

Eilzugwagen 1.2, Klasse, ABp der (BB,
affa®-Lackierung, Ep. W
Fastpa;senger frain coach, 1st/2nd class
of the (BB, ABp, . Jaffa“-fvery

13624
Eilzuggepackwagen, D der (BB, ,Jaffa“-Lackierung, Ep. IV
Fast passenger train baggage car of the OB, D, _Jaffa®-livery

39—



Reisezugwager
Passenger cars

m-Wagen der DB

Die m-Wagen pragten den Fernverkehr der DB dber viele Jahrzehnte. In den blauen F-Ziigen der
fiinfziger Jahre waren sie bereits zu finden, Im Laufe inrer Dienstzeit erfuhren sie die verschieden-
‘sten Lackierungen und auch technische Anderungen. Die letzten Umbauten wurden an den Wagen
fiir die Vorbereitung im InterReglo-Einsatz vorgenommen. Die DB beschaffte von 1954 bis 1979 iiber
6000 solche Wagen. Die Vorbilder fir unsere Modelle sind die ab 1962 beschafften Wagen, bei denen
die Wagen zweiter Klasse auch 1200 mm breite Fenster besitzen, Die Typreihe dieser Wagen umfaht
auch Dienstwagen, Postwagen sowie Schiaf-, Liege- und Speisewagen.
Die Modelle sind maBstdbliche Nachbildungen mit vorbildentsprechender Farbgebung und
Beschriftung; Inneneinrichtung; fiir Innenbeleuchtung vorbereitet; Kurzkupplung; das Lichtraumprofil
der zu befahrenden Strecken muB der NEM 103 entsprechen.

220 mm 5] [L ][]

13676
Reisezugwagen BDm, kombinierter Sitz-/ Gepackwagen
BD4iim-63 der DB, Mawelfenbein, Ep IV
D8 combined seating‘baggage car BDMUm-63, bluanvory, Ep. IV

13679

IC-Wagen, kombinierter Sitz-Dienstwagen
BDms 273 in IC-Farbgebung, DB AG, Ep. V

IC-camiage, combingd seating/Senvice car-
riage B0ms 273m, in IC-Ivery of the OB AG

" ohne Abbildung |

| without Wustration}
e |
Reisezugwagen, 1. Klasse, AdUm-63 der I

DB, Ep. I\, blawelfenbein
Fassenger car, 1st cfass Adim-63 of the|

8, blue/ivory

13677

Reisezugwagen, 2. Klasse, B40m-63 der DB, Ep. IV, blaufelfenbein
Fassenger car, Znd class B40m-63 of the DB, biusfvory

Y-Wagen

Mit Beginn der sechziger Jahre beschaffte die DR modeme Reisezugwagen Typ B der
0SShD (Eisenbahnverband der Osteuropdischen Bahnverwaltungen). Eine Weiter-
entwicklung stellen die nach UIC-Norm als Typ Y bezeichneten Wagen dar, die ab 1968
beschafft wurden. Die vom Waggonbau Bautzen hergestellien Wagen wurden nach ganz
Osteuropa und nach Afrika geliefert. Zu diesem Typ passend wurden auch Speisewagen

und Bahnpostwagen beschafit.

Die Modelle besitzen gine Inneneinrichtung und sind fir Innenbeleuchtung (Art. 08816)

vorbereitet.
LGP 185 mm

i—

E
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13810 A

13688

IC-Wagen, 2. Klasse Bm 235.0 der DB AG, Ep. V
IC-carriage, 2nd class, Bm 235.0 of the DB AG

Postwagen Typ Y, Post m-bil'24,2 der Deutschen Post, Ep. W
Mail car type ¥ of the East German Post Administration,
ruraing in R trains

1 ghne FT]JI!M““D L

1|mim1ﬂ MUEPEEW_.I-II_

13812 A o

‘Postwagen Typ Y, Post m-bili24,2, Ep. Il
Mail car type Y of the East German Post
| Adimimistration, running in DR trains




13630 A IR

Schnellzugwagen Typ Y, 1./2. Klasse,

AB4ge-6& der DR, Ep. I

Express Irain passenger car ype ¥ 15t

B and 2nd class, AB4 ge-68 of the DR B .

S ;. 13616A |
Schnellzugwagen Typ Y, 1./2. Klasse, ABme der DR, grin/elfenbeinraun, Ep. IV

Schnellzugwagen Typ Y, 1./2. Klasse, Express train passenger car type ¥ 15t and 2nd class, ABme of the DR, green/

ABme der DR, Ep. IV ivary/brown livery

Express irain passenger car type ¥ 15t

3 and 2nd class, ABme of the DR

13633 A IR

Schnellzugwagen Typ Y, 1. Kiasse,
Ame der DR, Ep. V

Express train passenger car type ¥ '1 3615 :"51 |

e i : Schnelizugwagen Typ Y, 1. Klasse, in den Farben des Stadteexpref der DR, Ep. IV
13632 A R:  Evpress train passenger car type V. 15t class, for fast interciy trains of the DR

Schnellzugwagen Typ Y, 2. Klasse,
Bme der DR, Ep. IV

Express train passenger car type ¥,

g 2nd ciass, Bme of the DR

13611 7] |ve CSD uliaat
Schnellzugwagen Typ Y, 1./2. Klasse, 13631 A

ABm der CSD, Ep. V Schnellzugwagen Typ Y, 2. Klasse, in den Farben des Stidtesxpref der DR, £, IV

Express frain passenger car lype ¥ Express frain car type ¥ 2nd class, for fast intercity trains of the DR |
15t2nd class, ABm of the CSD i passanger car ype: X - ty

L TREE————————————— ————r DB

13639
Schnellzug-Musterwagen Typ Y
der DR aus nichirostendem Stanl, S e s
S 13638 A
S i paﬁeﬂger ol Reisezugwagen Typ Y, 1. Klasse, A 506 der DB AG, Interregiofarbgebung, Ep. V
fype ¥, made of slainless S8l o conger car type ¥, 1st class, A 506 of the DB AG, interregional livery

(TT 1:120} 4]=3




13760 A IR
Speisewagen Typ Y, WHag der
MITROPA, Ep. Il

Dining car type ¥, WR4g of the

= MITROPA

13634 A

Il]l Schnellzugwagen Typ Y, 1./2. Klasse der DB AG, grin/effenbein/braun, Ep. V
13710 A e Express frain car fype ¥ 1st and 2nd class of the DB AG, greenyivory/brown
Speisewagen Typ Y, WRg der
MITROPA, Ep. IV
Dining car type ¥, WRg of the
MITROPA

'
'\.. IJl
) -
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r a

Taga”

13714

_ 13635 A
fﬁﬂ“ﬁﬂ?&"}:ﬂ; E'“;ngﬁer MITROPA Schnellzugwagen Typ ¥, 1. Kiasse der DB AG, griin/elfenbein/braun, Ep.V

Dining car type Y, WRg of the MITROPA Express frain car lype Y, 15t class of the DB AG, green/ivory/Drown
8 early fivery of Ep. IV

¢sD

o R s

CEEEEREBEE!

13711 [7) [

Speisewagen Typ Y der CSD, Ep. IV
Diming car lype ¥ of the G5B

ailp

Schnellzugwagen Typ Y, 2. Klasse der DB AG, grun/elfenbein/braun, Ep. V
Express train car type ¥ 2nd class of the DB AG, green/vory/Drown

13720

¥ 13725
. WLABg OPA, Ep. .,/ =
e " | -BCCEEEEEEEE . e
2 Sieeping car type ¥, WLABST!
of the MITROPA




—m————

schichte drﬁﬂm&hﬁciluﬂn Personenwagen reicht weit zuriick. Bereits 1868 fuhren auf der Altona-
mwnmm Mitte der dreifiiger Jahre beschaffte die Liibeck-Biichener-Eisenbahn nach
modermen Grundsdtzen des Leichtbaues doppelstockige Wendeziige, die in Garlitz gebaut wurden. Als Ende der 13?99
wmmwmm griff die DR auf diese Konstruktion zuriick. Es entstanden ab 1952
mw Fahrzeugtypen, die Mﬂsﬂmmm ;m@ 2u fahren waren. 1971 erschien Doppelstockwagen, 2. Klasse DBz 750 der DB, Ep. V
dann de erste Doppelstock-Einzelwagen. Auch die Firma Talbot beschfiigte sich mit dem Bau von Doppelstock- | Double-deck car, 2nd class, DBz 750 of the DB

fiir die NS, SNCF und die SBB. Aus diesen Entwicklungen leitet sich das zukunftsweisende Konzept

mammwmnmma Die ersten Fahrzeuge dieses Typs liefen auf den Strecken Ingolstadt -
Miinchen und Augsburg - Miinchen,

mmmmmmmmmwmmmmm
Die "mminhm&mmgmmwmmmmmemam
lrnmhﬂumhmw vorbereitet. Das Fahrzeug ist mit Kurzkupplungskinematik ausgeristet. Durch die
mafstibliche Nachbildung ist das Modell erst ab Radien von 330 mm einsetzbar, das Lichtraumprofil muB der

NEM 103 entsprechen.
: > 1 Doppelstockwagen, 1./2. Klasse DABz 755 der DB, Ep.V
wpzzsmm [l [E] [F] Double-deck car, 1st and 2nd class, DABz 755 of the DB

,"-' = e e ey my e
R S

13794

Doppelstockwagen, 2. Klasse DBz 750 der DB AG, Ep. V Doppelstockwagen, 1./2. Klasse DABz 755 der DB AG, verkehrsrot, Ep. V
Doubie-deck car, 2nd class, DBz 750 of the DB AG Double-deck car. 15! and 2nd cfass, DABz 755 of the DB AG, traffic red

‘Illilr‘lr'lfl W P

1 3?91 13795
Doppelstockwagen, 1./2, Klasse DABz 755 der DB AG, Ep. V Doppelstockwagen, 2. Klasse DBz 750 der DB AG, verkehrsrof, Ep. V
Double-deck car. 15t and 2nd class, DABz 755 of the DB AG Double-deck car, 2nd class, DBz 750 of the DB AG, traffic red
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Passenger r.:ars

Doppelstockzug der DR

Die Doppelsiockziige der Deutschen Reichshabn geben auf ging sehr erfolgreichs Konstnukbion der Libeck-Bichenar-Elsenbahn furick. Als Anfang der
50r Jahes gin grofler Platrbadar in den Barufsvarkehranigen bestand, gntf die DR ad deese Bauan des Retserugwagens zuriick. bm Waggonbau Goritz 13652

entstanden 1952 dia ersten viereiligen Einhaiten in 3. Klasse-Ausilhrung, Mt Abschaftung der 3. Klasse wurden die Zoge in o sweile Klasse (ber- : _

nommen und dk Bezeichnig von DC 13 in DB 13 umgedncan (b 19685 DBv). Neben Fahezeugen mit Quersitzen im Unterstock und Oberstock wurden | Reisezugwagen, 2. Klasse Bmhe der DR, Ursprungslackierung grun‘grau, Ep. IV
auch Fahrzeuge mit Lingssitzbénken im Unlerstock beschafit. Alle Sitze waren urspringlich Lattensitze (3. Klasse). Da im Reparaturiall gin emeblcher Passenger frain car, 2nd cfass Bmhe of the DR, original livery green/grey b
Kapazitiisaustall entatand, worden 1954 auch sweiteiige Einheiten beschaf (DC 7. ab 1966 DBx{e)), Diese wiesen gegenuber den vierteRigen Einhaiten
von 1952 nur geringliigige Anderungan in der Innensinrichiung auf. Die ab 1961 gelielerten vierteiligen Eimhesten DB 13 (ab 1966 DBve) unterscheiden .
sich In der Ausfiihrung der Wagenenden entscheidend von der Ursprungsaustiibrung. Waren the Fahrzeuge der Baurehe von 1952 i fir 100 km/h zuge- = =
lassen, haben alle andeten Fahrzeuge eine Hochsipeschwindigksd von 115 km/M. Ab 1970 wurden Doppelstockziige mit Wendezugstevereincichiung i - '!EE; 1
{[Mvge] in Dienst pestelit. Da jeweits nur eine Einheit geschoben werden durfie, wurde bed groBer Kapazititsnachirage die Lok owischen rwol viereill- '
g Eirtheiten singestelt, 50 dafl in besde Richtungen eine Einheit geschoben wurde

"I-'r . T Y —

Das Modell ist eine mafstabliche Machbiidung eines viertailigen Doppelstockruges DB 13 des Baujahves 1952, mit Kirzkupplung an den Wagenenden, (T
Innenainnchiung urd athentischer Farbgebling und Dekoeation. Um den Platrverhdlinissen des Modelibahners besser 2u entsprechan, wid der Zug als
rweitedige Einheit, die mit zwed Mettelteilen erganzt werden kann, angebaten. 13654
LGP der vierteiligen Einheit 623 mm ==l [L Reisezugwagen, 2. Klasse Bmhe der DR, Wagennummer 12 294, grun/braun, Ep. ¥
LGP der nweitailigen Einbeit 342 mm Passenger frain car, 2nd class Bmhe of the DR, car number 12 294, green/brown livery
.: ﬂﬁﬂtﬂjﬂﬁ-ﬁ”ﬁ'l

& e ;“rm-m : I.
13650 o Mustration
Reisezugwagen, 2. Klasse Bmhe der DR, Wagennummer 11 980, grun/braun, Ep. IV
Passenger train car, 2nd class Bmhe of the DR, car number 11 980, green/brown

13730

2 Endwagen fiir 4ieiligen Doppelstockzug DB 13 der DR, uberarbeitete Nevaufiage, erstmals in Ep. Il-Beschriftung, Ep. I
2 end camages for four-pant double-deck train DB 13 of the DR, revised new production run, in Ep. IV for the first time leftering 13651

Reisezugwagen, 2. Klasse Bmhe der DR, grin/effenbein@raun, Ep. IV
Passenger train car, 2nd class Bmhe of the DR, green/voryBrown Nvery

Halberstédter Reisezugwagen

mmmmwmmmmmmmm
abieitvain i Matloleinstiogen, denen Hauplabmessungen deen UIC Typ X enlspeechien. Obvohd dia Raumauf-
iefiung dem eines Nalverkehrswagens: entsprichi; wind dieses Fahrzeug Dberwiegend Im innerdeutschen Fam-
werkehr eingesetrt. Auch in der Farbgebung dés Stacieexprefverios ist dieser Wagen gefshren, Do Fahrzouge
sind ab 1930 im Raw Delitzsch fiir ten Regionalmgnat aufgearbedet worden. Bel den ensten Falrzeugen warda
dig Innensaneichiung in iheer Anordnung belassen, spiter jedech Snderte sich der Grundn, Die Modetls sind

13740 01355 e AMmmmg aesbiche |
= Machbiidungen mit authentischer Lackierung wnd Dekoration, inneneinnichiung, vorbesedbet fir
2 Mittelwagen fiir DB 13 der DR, Ep. Il Doppelstockzug DB 13 der DR, 4teilig, Ep. I -lemu! Innenbelenchtungsrachistsatz, Karmapplungskinematik, tis Lichtraumproil mus der HEM 103 sntsprechen.
2 midcle passenger cars DB 13 of the DR Double deck train DB 13 of the DR, four parts — LiP 220 mm I-EII#I |£ Ej
{TT 1:120;



Reisezugwagen, 2. Klasse, By der DR, Regionalbahnfarbgebung, Ep. V
Passenger train car, 2nd class By of the DR, regional raliroad livery

Reisezugwagen, 1./2. Klasse, ABy der DR, Regionalbahnfarbgebung, Ep. V
Passenger train car, 1st/2nd class ABy of the DR, regional railroad livery

13658

| Reisezugwagen, 2. Klasse, Byu der DB AG, Wagennummer 21-45 125, Ep. V
Passenger frain car, 2nd class Byu of the DB AG, car number 21-45 125

113657 -
' Reisezugwagen, 2. Klasse, Byu der DB AG, Wagennummer 21-45 012, Ep. V
Passenger frain car, 2nd class Byu of the DB AG, car number 21-45 012

13659
|  Reisezugwagen, 1./2. Klasse, ABm der DB AG, Ep. V
 Passenger train car, 1st'2nd class ABm of the DB AG

Schnellzugwagen Typ .Halberstadt” der DR, in Farbgebung der Stadteexpresszuge der DR, Ep. V
DR express train car, fype ,Halberstadt®, in DR urban express train livery

Regionalbahnwagen, 2. Klasse, Typ ,Halberstadt” der DB AG, verkehrsrot, Ep. V
DB AG 2nd class regional railroad car, type ,Halberstadt” , traffic red

Regionalbahnwagen, 1./2. Klasse, Typ ,Halberstadt" der DB AG, verkehrsrot, Ep.V
DB AG 1st/2nd class regional railroad car, type . Halberstadt” , traffic red
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Freight cars

Offene Giiterwagen
Regelbauart
Standard design gondolas

Gliterwagen

Der Giterverkehr ist der Ausgangspunkt der Ent-
wicklungsgeschichte der Eisenbahn. In den ersten
Jahren gab es einfache nﬁam'n‘-l'auen mit niedrigen
Bordwidnden und fir nasseempfindliche Gifter
gedeckte Giterwagen. Waren die Giterwagen
ursprunglich uberwiegend aus Holz gefertigt, domi-
nieren heute Ganzstahlwagen oder Wagen aus
Leichtmetall. Mit zunehmenden Ladegewichten wur-
den auch mehr Drehgestellifahrzeuge eingesetzl,
doch ist auch heute noch die Zahi der zweiachsigen
Giiterwagen sehr hoch. Entsprechend den besonde-
ren Eigenschaften und dem Transportaufkommen
bestimmter Ladegiter sind im Laufe der Jahrzehnte
zahireiche Spezialgliterwagen entstanden. Kihl-
wagen und Kesselwagen dirften jedem bekannt
sein.

Es gab aber auch recht exotisch anmutende
Fahrzeuge, wie 2. B. Wagen fiir den Transport von
Rennpferden.

Die Palette der TILLIG-Glterwagenmodelle umfabt
eine Vielzah! solcher Fahrzeuge, so dafl ein vorbild-
entsprechender Giterzugverkehr nachgebildet wer-
den kann, gemischte Nahgiterziige fiir die Neben-
bahn wie auch TEEM, Durchgangsgiiterziige oder
Ganzzlige auf der Hauptbahn.

Fiir alle Giiterwagen auf den nachsten Seiten gilt
das folgende Symbol, auBer es ist ein anderes

angegeben.
-5t

14270

Offener Giiterwagen der Verbandsbauvart, Omu der DR ohne
Bremserhaus, LUP 76 mm, Ep. Il

Gondola (German Freight Car Association design) Omu of the DR
without brakeman’ s cabin, L.o.b. 3° (76 mm)

14271

Offener Giiterwagen der Verbandsbavart, Omu der DB ohne
Bremsarhaus, LGP 76 mm, Ep. lll

Gondola (German Freight Car Association design) Omu of the DB
without brakeman' s cabin, L.o.b, 3* (76 mm)

14231

Offener Ghterwagen mit Stahlwanden, Ommps der SNCF,
LiiP 76 mm, Ep. Nl

All-steel gondofa Ommps of the SNCE Lo.b. 3° (76 mm|

14280

Offener Giiterwagen der Verbandsbauart, Omu der DR mit
Bremserhaus, LUP 81,5 mm, Ep. lll

Gondoda (German Freight Car Association design) Omuo of the DR
with brakeman’ s cabin, L.o.b. 3 316" (81,5 mm)

(D3]

14281

Offener Gliterwagen der Verbandsbauart, Omu der DB mit
Bremserhaus, LGP 81,5 mm, Ep. Nl

Gondola (German Freight Gar Association design) Omu of the DB
with brakeman' s cabin, L.o.b. 3 3776° (81,5 mm)

14234
Offener Giiterwagen franzisischer Bauart, Elo in Beschriftung der

DR, LGP 76 mm, Ep. v
Gondoia French construction ype, with Elo of the DR leftering, L.o.b. 3"

{TT 1:120}



14252

Offener Glterwagen mit Stahlwinden, Ommu 40 der DR,

LiiP 83 mm, Ep. I

All-steal gondoda Ommu 40 of the DR, Lo.b. 3 1/4" (83 mm)

14247

Otfener Giiterwagen mit Stahlwanden, Ommu 40 der DB,

LiiP 83 mm, Ep. I

All-steel gondoda Ommu 40 of the DB, L.o.b. 3 1/4" {83 mm)

14240

Offener Guterwagen mit Stahl-
wanden, Es der DR, LGP 83 mm,
Ep. IV

All-steel gondola Es of the DR,
Lob 314" (&3 mm)

14249

Offener Stahigiiterwagen mit
Kohle, Es der DR, LiP 83 mm,
Ep. IV

All-steel gondoia Es of the DR,
with coal ioaded, L.o.b. 3 1/4"
{83 mm)

Dttener Guterwagen Stahlbauart mit Sand, Es der DR, LGP 23 mm, Ep. W

All-steel pondofa Es of the DR, with sand lead, L.o.b. 3 1/4" (83 mm)

Oftener Guterwagen mit Stahiwanden, Es der DB, LuP 83 mm, Ep. V
All-steel gondola Es of the DB, L.o.b. 3 1/4* (83 mm)

14254 &

Offener Eﬂtmwagurn mit Schrottiadung der DB, Ep. VL in Hn-}perahun
mit Fa. MODELL + DIDRAMABAL GmbH

Freight gondola with scrap metal of the DB, Ep. ¥ Co-operation with
messrs MODELL + DICRAMABAU GmbH

_1 4\25:':}...-- RS ————

Offener Giiterwagen mit Stahlwanden, Kohleladung, Es der DB AG, Ep. V
AN-steef gondola, with coal loaded, Es of the DEAG, Lo.b. 3 1/4° (83 mm)

Offener Giiterwagen, Eas der DR, LaP 117 mm, Ep. IV
Gondola Eas of the OR, Lo.b. 4 58" (117 mm)

Offener Giiterwagen, Eaos der DB, LGP 117 mm, Ep. VN
Gondola Eaos of the DB, L.o.b. 4 58" (117 mm)

15228
Offener Giiterwg. mit Kohleladung, Es der DB AG, LUP 117 mm, Ep.V

Freight gondola Es of the DB AG, with coal lpaded, Lo.b. 4 5/8°
(117 mm)

1 523[]

Offener Giterwagen, Eas der OBB, LUP 117 mm, Ep. V
Gondola Eas of the 0BB, L.o.b. 4 58" (117 mm)

47—
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15223
Offener Gliterwagen, Eas der NS, LGP 117 mm, Ep. V
Gondola, Eas of the NS, L.o.b. 4 58° (117 mm)

Offener Giterwagen, Eas der SBB, grau, LuP 117 mm, Ep. W
Gondola, Eas of the S88, grey lvery, Lo.b. 4 58" (117 mm)

Offener Giterwagen, Eas der SBB, pink, LUP 117 mm, Ep. IV
| Gondola, Eas of the SBB, pink livery, L.o.b. 4 58" (117 mm) :

15225
Offener Giterwagen, Eas-x der SNCF, LiP 117 mm, Ep. V
Gondola. Eas-x of the SNCF, L.o.b. 4 58" (117 mm)

Special desig

Selbstentladewagen, 00tu der DR, LUP 108 mm, Ep. ¥
High capacily hopper car, 00tu of the DR, L.o.b. 4 1/4" (108 mm)

- ———

Selbstentladewagen, Fal der Gelsenkirchener Bergwerks-AG,
LGP 108 mm, Ep. IV

High capacily hopper car, Fal of the ,Gelsenkirchener Bergwerks-
AG*, Lo.b. 4 1/4° (108 mm)

&

Selbstentladewagen, Falns EVA" der DB, LiP 108 mm, Ep. W
High capacity hopper car, Falns ,EVA* of the DB, L.o.b. 4 1/4” (108 mm)  Hiah capacity hopper car. white, of the DB

Selbstentladewagen, 00t der DRG, LGP 110 mm, Ep. I,
High capacity hopper car, 00t of the DRG, Lo.b. 4 516" {110 mm)

7T 1:120}
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Schiittgutwagen, 00t der DR, LUP 110 mm, Ep. lll
Dumo car, Ot of the DR. L.o.b. 4 5/T6".

95313
Selbstentladewagen, grau, der DR, Ep. IV
High capacity hopper car, grey, of the DR

95314 [~
Selbstentladewagen, weil, der DB, Ep. IV

95311 [~
Selbstentladewagen, Fals der DB AG, LUP 110 mm, Ep. V,
High capacily hopper car, Fals of the DB AG, Lo.b. 4 57167 (110 mny)

—_—
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Scnuﬂgumagen der DR, ohne Deckel, LUP 106 mm, Ep. IV,
Kooperation mit Fa. LOCO

Dump car without hatch of the OR, L.o.b. 4 1/8" (106 mm),
Co-operation with messrs LOCO

Wagen mit dffnungsfahigem Dach
Freight cars with roof to open (Art. 95152)

95152 |~
Schiittgutwagen der DR, gealtert mit Deckel, LUP 106 mm,
Ep. IV, Kooperation mit Fa. LOCO

Dump car with hatch, weathered, of the DR, L.o.b. 4 1/8°
(106 mm), Co-operation with messrs LOCO

Schiittgutwagen der CSD mit Ladegut, tiirkis, Ep. IV,
LuP 106 mm, Kooperation mif Fa. LOCO

Dump car with hatch of the CSD with load, turguoise,
Lob. 41/8" (106 mm), Co-operation with messrs LOCO

1) gaﬂ: Ewm;mﬂunnﬂﬁmm
| yellaw, Co-operafion with messrs LOCO

Eumpcamfme

Behiilterwagen 95121,95122, 95123, 95124, 95127
Receptable cars

Kooperation mit Fa. LOCO
Co-operation with messrs LOCO

CSD 95121 [
, Iementsilowagen Liacs der
(SO, Ep. IV, LiiP 130 mm,
Storage bin car Uacs of
the L.ob. 5 1/8"
{130 mm)

CD 95122 [

fementsilowagen Uacs
der GO, Ep. V. LGP 130 mm
Sm;e bin car Uacs of
the GO, L.oub. § 178"

= (130 mm)

agp 95123 [~
dachsiger Silowagen

.Beroun” der ES.D Ep.V,
LuP 130 mm

95160 [~
Schiittgutwagen der DR, mit Ladegut, Ep. IV, LuP 106 mm,
Kooperation mit Fa. LOCO;

Dump car with hatch, with load of the OR, L.o.b. 4 1/8"
{106 mm), Co-operation with messrs LOCO

95161 [~ 4-axle storage bin car
Schiittgutwagen der DR, mit Ladegut ,Getreide", Ep. IV, .Beroun” of the CSD, Ep. ¥
LuP 106 mm

z Lob 5 7/8° (130 mm)

ép 124 |~

Zementsilowagen Uacs
Prachovice® der €D,
Ep. V, LuP 130 mm
Storage bin car Uacs
Prachovice* of the CD,
Lob. 5 1/8° (130 mm)

Dump car with hatch .grain®, with load of the DR,
L.ab. 4 1/8° (106 mm), Co-operation with messrs LOCO

95162 =

95125 || \_
Silowagen ,KVK* der CD,
Ep. V, L4P 130 mm
Storage bin car KVK™ of the
CD. Lob. 5 1/8" {130 mm)

Schiittgutwagen Cargo der DB AG, Ep. ¥, LUP 106 mm,
Kooperation mit Fa. LOCO

Hopper car with haltch of the DB AG. Lo.b. 4 1/8°

(106 mmy, Co-operation with messrs LOCO
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Wagen mit dffnungsfihigem Dach
Freight cars with roof to open

W i B e AR ot S WA i G 5 18

o T o e el I e it e T i

95154 [=

Schiittgutwagen der DB, mit Deckel, LGP 106 mm, Ep. IV, Klappdeckelwagen, Kmm 57 der DR, L4P 81,5 mm, Ep. i
Kooperation mit Fa. LOCO Hinged cover car Kmm 57 of the DR, L.o.b. 3 3/16" (81,5 mm)
Dump car with hateh, L.o.b. 4 1/8° (106 mm), Co-operation with

messrs LOCO

95157 [~
Schiittgutwagen der f:D. gealtert mit Deckel, LGP 106 mm, Ep. V,
Kooperation mit Fa. LOCO

Dump car, CD, weathered with hatch, L.o.b. 4 1/8" (106 mm), (0-
aperation with messrs LOGCO

Klappdeckelwagen, Kmm 57 der DR, LiP 81,5 mm, Ep. IV
Hinged cover car Kmm 57 of the DR, L.o.b. 3 3/16° (81,5 mm)

Hubschiebedachwagen, Tms der DR, LiP 83 mm, Ep. IV, Koope-
ration mit Fa. LOCO

Sliding roof gondola Tms of the DR, L.o.b. 3 1/4" (83 mm), Co-ope-
ration with messrs LOCOD

Hubschiebedachwagen, Tms der DB, LUP 83 mm, Ep. IV, Kpope-
ration mit Fa. LOGO

Shicing roof gondola Tms of the DB, L.o.b. 3 1/4* {83 mm), Co-ope-
ration with messrs LOCO




Gedeckte Giiterwagen
Box cars

14111

Gedeckter Giiterwagen ,Kassel®, G der DR, LUP 76 mm, Ep. lll Gedeckter Giiterwagen ,Kassel”, Gr 20 der DB, LuP 76 mm, Ep. Il Gedeckter Gliterwagen ,Kassel®, Gr 20 der DB, mit Bremserhaus,
Boxcar Kassel” G of the DR, Lo.b. 3° (76 mm) Boxcar . Kassel* Gr 20 of the DB, L.o.b. 3* (76 mm) LUP 81,5 mm, Ep. Il

Boxcar _Kassel® Gr 20 of the DB, with brakeman s cabin,
Lob 336" (81,5 mm)

Wagen mit offnungsfahigem Dach
Freight cars with roof to open

11

- w
T

14121 95102
i " ' Hubschiebedachwagen
ﬁg::‘h;arrn gutgmgm -Kagsel*, G der DR, mit Bremserhaus, Tms der DR, gealtert, graues Dach,
Boxcar ,Kassel* G of the DR, with brakeman's cabin, LGP 83 mm, Ep. IV,
Lob. 3 316 (81.5 mm) Kooperation mit Fa. LOCO
- ' Sliging roof gandola Tms of the DR

weathered, grey roaf,
Lob 371/4° (83 mm)

e e e B e S g . P Wy ey g P Tl . Co-operation with massrs LOCO
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Guterwagen

BIONT cars

14160 95180

Gedeckter Giiterwagen Dresden, Gl der DR, LGP 91 mm, Ep. |l Gedeckter Giiterwagen der CSD, mit Bremserhaus, LiP 83 mm,
haus, LiP 81,5 mm, Ep. IV Boxcar ,Dresden” Gl of the DR, Lo.b. 3 1/4° (31 mm) Ep. IV, Kooperation mit Fa. LOCO i

Boxcar  Kassel® G of the DR, with brakeman's cabin, Boxcar with brakeman's catin of the CS0, Lo.b. 3 1/4* (83 mm),
Lo.b. 3 316" (81,5 mm) Co-operation with messrs LOCO

p —— ey

Gedeckter Giterwagen , Kassel®, G der DR, mit Bremser-

o — =

— - - i 11
e - —_ = Fl a® L")

1P

14134 15112

Gedeckter Giterwagen, G 10 der DR, LGP 76 mm, Ep. lll
Boxcar G 10 of the DR, L.o.b. 3° (6 mm)

Gedeckter Giiterwagen ,Bromberg®, GGrhts der DR, LGP 132 mm, Ep. ll
Boxcar ,Bromberg® GGritts of the DR, L.o.b. 5 1/4" (132 mm)

14135 15110 |~
Gedeckter Giterwagen, G 10 der DR, LUP 76 mm, Ep. V Gedeckter Giiterwagen ,Bromberg”, GGths der DR, LUP 132 mm, Ep. W
Boxcar G 10 of the DR, L.o.b. 3* (76 mm) Boxcar Bromberg® GGths of the DR, L.o.b. 5 1/4° {132 mm)

22




95228
Leig-Einheit der DR, LGP 179 mm, Ep. NI, Kooperation mit Kohler-TT
Lefg-Unit of the DR, Lo.b. 7" (179 mm), Co-operation with messrs Kahler-TT

iy il

95223 [ s
Gedeckter Giterwagen ,,Oppeln” Gmhs 30
der DB, mit Bremserstand, LGP 82 mm, Ep. Ill,
Kooperation mit Fa. Kihler-TT

Boxcar  Oppeln® Gmbs 30 of the DB, wilh bra-
keman s cabin, L.o.b. 3 4/15" (82 mm), Co-ope-
ration with messrs Kohiler-TT

95224 |~
Gedeckter Giterwagen ,,Oppeln® Glms 200
der DB, LiiP 76 mm, Ep. IV,

Kooperation mit Fa. Kbhler-TT

Boxcar ,Oppeln® Gims 200 of the DB, L.o.b. 3°
{76 mm), Co-operation with messrs Kohler-TT

95220
Gedeckter E[ltamagm -Oppein® Mrs. der DR mit Bremser-
haus, LiP 82 mm, Ep. I, Kooperation mit Fa. Kihler-TT
Boxcar , Oppeln”™ Mrs. of the DR, with brakeman's cabin,
Lob. 3 4/15% {82 mm), Co-operation with massrs Kofler-TT

14150
Gedeckter Giiterwagen, Gbs der DR, LiP 116,8 mm, Ep. IV
Boxcar Gbs of the DR, L.o.b. 4 58" (116,68 mm)

14
bl

14180

ExpreBgutwagen, Gbkgss der DR, LiP 116,8 mm, Ep. IV
Express freight car Gbkgss of the DR, L.o.b. 4 58° (T16.8 mm)

141 E1
Hilfspostwagen Post 2 ss-1/12 der Deutschen Bundespost,
LiP 116,8 mm, Ep. V
Auxiligry mail carriage car Post 2 85-1/12 of the German Federal
Post Administration, L.o.b. 4 5/8* {116,8 mm)

14155

Postwagen, Post aa der Deutschen Post, LUP 116,8 mm, Ep. IV
Mail car Post aa of the East German Post Administration,

Lo.b. 4 58" (116,8 mm)

o W ...-..-c

e e

Gedeckter Giterwagen Gbs der 0BB, LUP 116,8 mm, Ep. V
Boxcar Gbs of the 08B, L.o.b. 4 58" (116.8 mm)

y--

95221
Gedeckter Gilterwagen ,,Oppeln® Hkms-z der DR mit
Bremserstand, LUP 82 mm, Ep. IV, Kooperation mit Fa. Kohler-TT
Boxcar . Oppeln® Hkms-z of the DR, with brakeman's cabin,
Lob 3 4/15° (82 mm), Co-aperation with messrs Koher-T1

Kiihiwagen, Thwrs der DR, LGP 76 mm, Ep. ll,
Kooperation mit Fa. Kihler-TT

Refrigerator car Thwrs of the DR, Lo.b. 3" (76 mm),
Co-operalion with messrs Kohler-TT

53
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14372

Kithiwagen, Tuth der DR, fiir Seefische, L4P 81,5 mm, Ep. Il Kilhiwagen, TTmhhs der DR, LGP 137 mm, Ep.ll Kiihiwagen, Tehs der DB, LOP 98 mm, Ep.Il
Refrigerator car Tuth of the DR, for transporting sal-waler fish, Refrigerator car TTnhhs of the DR, L.o.b. 5 38* (137 mm) Refrigerator car Tehs of the DB, Lo.b. 3 7/8" (98 mm)

Lob 3 376° (81,5 mm)

e —— = 1] =
(LRI junE i
1ERIEil (LLILIIE) -

] 14383
Kiihiwagen, Ibblpprs der DR, LGP 116,68 mm, Ep. W Kithiwagen, TTnh der DR, LGP 137 mm, Ep.W Kiihlwagen ,Spreequell®, LiP 98 mm
Refrigerator car ibbipprs of the DR, L.o.b. 4 58" (116,8 mm) Refrigerator car TTnh of the DR, Lo.b. 5 38" (137 mm) Refrigerator car .Spreequel”, L.o.b. 3 7/8" (38 mm)

01336

Tschechisches Bierwagenset, bestehend aus 3 2achsigen Kithiwagen: _Eggenberg”, Primator”, .ZUBR", Kooperation mit Fa. Zerba, je Wagen LUP 98 mm
Czech beer car set, consisting of three 2axle refrigerator cars: .Eggenberg®, _Primator”, ,ZUBR", Co-operafion with messrs Zerba, each waggon L.o.b. 3 7/8° (38 mm)

—54 T 1:120 —



Sll:rnqu.di
des Vigtlands.

kg - *Sft[ulthms

14351 14375 14381

Brauereiwagen ,Schultheiss®, LGP 98 mm Brauereiwagen ,Sternquell®, LUP 98 mm Kiihlwagen , Liibzer Pils*, LiP 98 mm
Beer car ,Schultheiss”, L.o.b. 3 7/8" (98 mm) Beer car . Sternguell”, Lo.b. 3 7/8* (98 mm) Refrigerator car ,Libzer Pils®, L.o.b. 3 7/8" (98 mm)

14369 14377 =5 14385

Brauereiwagen ,Radeberger”, LiP 98 mm Brauereiwagen ,Kostritzer Schwarzbier”, LiP 98 mm Brauereiwagen ,FeldschltBehen®, LUP 98 mm
Beer car ,Radeberger”, Lo.b. 3 7/8" (98 mm) Beer car ,Kdstritzer Schwarzbier”, Lo.b. 3 7/8" (98 mm) Beer car FeldschioBchen®, Lob. 3 7/8" (98 mm)

L —

* | *BRAUHAUS ; ﬁ * Qegller
g _ A o Blofter-Brdu

o=« TORGAU | = FERRSE S = |

§

14373 R (G 14380 | 14393

Brauereiwagen ,Hasseroder Pils®, LUP 98 mm Kihiwagen ,Torgauer Bier", LUP 98 mm Brauereiwagen ,Neuzeller Kloster-Brau®, LGP 98 mm
Beer car ,Hasseroder Piis®, L.o.b. 3 7/8" (98 mm) Refrigerator car , Torgauer Bier®, Lo.b. 3 7/8" (98 mm) Beer car . Neuzeller Kioster-Bréu®, L.o.b. 3 7/8" (98 mm)
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Freight cars
Flachwagen - Regelbauart
Standard design flat cars IR

Niederbordwagen, X der DR mit Bremserhaus und Holzladung,
LuP 91 mm, Ep. Il

Low sige car X of the DR, with brakeman s cabin and timber loaa,
Lob 334" @1 mm)

L )
L] il
-
#
L

L L]
LETL]

”

a8

14929 A

Niederbordwagen, X der DR mit 2 Kleinbehdltern der DR,
LiP 76 mm, Ep. Nl

Low side car X of the DR, with two small containers of the DR,
L.a.b. 3° (76 mm)

Niederbordwagen, X der DR ohne Bremserhaus, LUP 76 mm, Ep. Il
Low side car X of the DR, without brakeman s cabmn, Lo.b. 3°
{76 mmy)

1

14921 | i 14625

Niederbordwagen, X der DB ohne Bremserhaus, LGP 76 mm, Ep. Il Rungenwagen, Rm der DR mit Brettern, LGP 96 mm, Ep. IV
Low side car X of the DR, without brakeman's cabin, L.o.b. 3° Stake car Am of the DR, loaded with boards, L.o.b. 3 3/4° (96 mm)
(76 mm)

14620 ' " 14626

Rungenwagen, Rm der DR mit Einsteckrungen, LUP 96 mm, Ep. IV Rungenwagen, Hm der DR mit Balken, LUP 96 mm, Ep. ¥
Siake car Rm of the DR with removeable stakes, Lo.b. 3 34" Stake car Rm of the DR, loaded with boards, Lo.b. 3 34" (96 mm)
{96 mm)

14624 14651
Rungenwagen mit Baustahimatten der DB, Ep. lll Rungenwagen, Rm der DR, mit Gasbehalter, Ep. Il LUP 96 mm, in
Low side car with welded wire mesh of the 08 Kooperation mit Fa. HEICO MODELL

Stake car Rm of the DR, with gas contafner, L.o.b. 3 34 (96 mm),
Co-operation with messrs HEICO MODELL




Hardmusier

95005 [

Gachsiger Niederbordwagen, Sas 4860 der DR, LiP 131 mm, Ep. I, Kooperation mit Fa. Schwaetzer
f-axle fow side car, Sas 4860 of the OR, L.o.b. 5 1/8" {131 mm), Co-operation with massrs Schwaelzer

L]
I.+ lI‘J.

Niederbordwagen, Regs der DR, LiP 166,3 mm, Ep. IV
Low side car, Regs of the DR, L.o.b. 6 58" (166.3 mm)

15537
Niederbordwagen, Res der OBB, LiP 166,3 mm, Ep. V
Low side freight car, Res of the 0BB. L.o.b. & 5/8° {166,.3 mm)

15504
Niederbordwagen, Res mit Ladegut Dachbinder der DR, LuP 166,32 mm, Ep. IV
Low side car. Res with load of the DR, La.b. & 58" (166.3 mm)

ITT 1:120]

95011 Neskin ok
Gachsiger Flachwagen, Samms 709 Cargo der DB AG, Ep. V, LUP 136.5 mm, Kooperation mit Fa.
schwaetzer

G-axle flat car, Samms 708 Cargo of the DB AG, L.o.b. 5 3/8° (136,5 mm), Co-operation with messs
Schwaetzer

15590
4achsiger Flachwagen, Bauart 664 der DB, Sonderserie
4-axie figt car, construction 664 of the DB, special serigs

Niederbordwagen, Regs der DR mit 2 LKW, LUP 166,32 mm, Ep. IV
Low side car, Regs of the DR with hwo platform-trucks, Lo.b. 6 587 (166,3 mm)

- . T

15539

Niederbordwagen, Regs der DB AG mit Kiesladung, LUP 166,3 mm, Ep. V
Low side car, Regs of the DB AG, loaded with gravel, L.o.b. & 5/8" (166,3 mm)

-
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Giiteru
Freight cars §

15503

Containertragwagen, Ros der DR, mit Drehgestell Bavart . Niesky", beladen mit 40°

Container .Genstar”, Ep. IWV; Container car, Rgs of the DR, with bogle construction
. Niesky*, lpaded with 40'-container ,Genstar®

15502

Containerwagen, Rgs der DB, schwarz mit Drehgestell Bauart 661, mit 40°- Container LYKES®,
LiiP 166,3 mm, Ep. IV,

Container car, Rgs of the DB, biack with bogie construction 661, lnaded with 40'-Container
LLYKES®, Lob. 6 58" (166.3 mm)

15501
Containertragwagen, Rgs der DB AG, braun, mit 40°-Container K-LINE®, LiP 166,3 mm, Ep.V
' Contziner car, Rgs of the DB AG. brown, with 40°-Confainer K-LINE®, Lo.b. 6 58" (166.3 mm)

"hihﬁ (DB

15532
Niederbordwagen, Regs der DB AG mit _Clip-Lok"-Behalter, LGP 166,3 mm, Ep. V
Low side car, Regs of the DB AG with ,Clip-Lok* boxes, L.o.b. § 5/8" (1663 mm)

L Lok Ngsovart
M by ADM Modeib
Paianl-Ne 2 104 582 A
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Containerwagen der DB, braun mit Drehgestell Y 25, beladen mit Tankcontainem Bertschi®, LGP 166,3 mm, Ep. V
Container car of the DB, brown with bogie ¥ 25, loaded with tank containers . Bertschi®, Lo.b. & 58" (1663 mm)

15524

Containerwagen, Rgs der DR mit je einem Chemie-Tankcontainer Hoyer® (rotes .0") und einem Lebens-
mittel-Tankcontainer _Hoyer® (grines ,0), LGP 166,3 mm, Ep. W

Container car Rgs of the DR, with chemical tank container Hoyer™ (red .0%) and with Tood tank container
<Hoyer” (green ,0%), L.o.b. 6 58" (1663 mm)

15533
Containertragwagen, Rgs der DB AG, braun mit Tankcontainern LFT™, LUP 166,23 mm, Ep. V

Contaimer car, Rgs of the DB AG, brown with fank containers (LFT*, Lo.b. 6 5/8" (166,3 mm)

15510

Containerwagen, Rgs der DR mit drei
Containemn DB*, LUP 166,23 mm, Ep. W
Container car, Rgs of the OR, with three con-
fainers .0DB", Lo.b. 6 58" (1663 mm)

15513

CGontainerwagen, Rgs der DR mit drei

* Containern ,SEA LAND®, LUP 166,3 mm, Ep. IV
Container car, Rgs of the DR, with three con-
tainers ,SEA LAND®, L.o.b. 6 5/8" (1663 mm)




15523

Containerwagen, Rgs der DR mit drei Containern ,DEUTRANS®, LuP 166,3 mm, Ep. V
Container car, Rgs of the OR with three containers .DEUTRANS®, L.o.b. & 5/8" (166,3 mm)

15526

Containerwagen, Rgs der DR mit zwei Kihlcontainern _CROMNOS®, LGP 166.3 mm, Ep. IV
Container car, Rgs of the DR, with two refrigerator containers .CRONDS®, L.o.b. 6 5/8* (166,3 mm)

15534
Containertragwagen, Rgs der DB AG mit Rohrladung, LUP 166,3 mm, Ep. V
Container car, Rgs of the DB AG, Inaded with pipes, L.o.b. 6 5/8° (165,3 mm)

95009 |-~
Bachsiger

Handmuster
iebeplanenwagen, Sahimms 901 der DB, Ep. IV, Kooperation mit Fa. Schwaetzer

G-axie flat car with refractable canvas hood, Sahimms 907 of the DB, Co-operation with messrs Schwaetzer

Schiebeplanenwagen Rils der DB, LiP 166,3 mm, Ep. IV
Flat car with retractable canvas hood Bils" of the 08, L.o.b. & 58" (166.3 mm)

e — S

Schiebeplanenwagen Rils der DB AG, LGP 166,3 mm, Ep. V
Flat car with refractable canvas hood (Rils® of the DB AG, L.o.b. 6 58" (166,3 mm)

13 Cargo

15543
Schiebeplanenwagen Rils der DB AG ,Cargo®, LGP 166,3 mm, Ep.V
Flat car with refractable camvas hood  Rils” of the DBAG Cargo”, L.o.b. 6 58" (166,3 mm)

Schiebeplanenwagen Rils der SNCF, LiP 166,3 mm, Ep. V
SNCF Mat car with refractalie canvas hood  Rils®, Lo.b. & 5/8° (T66.3 mmy
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Huckepack-Taschenwagen der DB, beladen mit zwei Containern KUHNE & NAGEL®, Ep. IV Huckepack-Taschenwagen der OBB mit zwei Wechselpritschen _Kunze®, Ep.
Piagy-back fiat car of the DB, loaded with two  KUHNE & MAGEL* containers Piggy-back flat car with two interchangeable open bodys . Kunze* of the OBB

Huckepack-Taschenwagen der SNCB, beladen mit zwei Containern _tex®, Ep. IV 15553 _ : _ :
- Piggy-back Hat car of HUPAC with two interchangeabie open bodys .DIGRO" of the SBB
por+ im ........ = |
]

15556
Huckepack-Taschenwagen der SNCF, beladen mit zwei Containern, LUP 138 mm, Ep. V
Pigay-back fiat car of the SNCF, loaoed with two containers, Lo.b. 5 77167 (138 mm)

. Huckepack-Taschenwagen, Sdkmss der DB AG, Ep. V. beladen mit zwei Wechselpritschen
EMONS*®, LiiP 138 mm

Piggy-back flat car Sdkmss of the DB AG. loaded with two interchangeable open bodys
LEMONS®, Lok, 5 776" [ 138 mm)

95001 [~
Cail Transportwagen, Sahmms 709 der DB mit 4 Colls, LGP 136,5 mm, Ep. IV, Kooperation mit Fa. Schwaelzer
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95004
Bachsiger Flachwagen, Samms 709 der DB, LUP 138,5 mm, Ep. lll, Kooperation mit Fa. Schwaetzer
G-axie fiat car Samms 709 of the DB, L.o.b. 5 348" (136,5 mm), Co-operalion with messrs Schwaetzer

95007 |~

Bachsiger Flachwagen, Samms 709 der DB, schwarz, LGP 136,5 mm, Ep. IV, Kooperation mit Fa. Schwagtzer
G-axle fat car Samms 709 of the DB, black, Lo.b. 5 3787 (136.5 mm), Co-operation with messrs Schwaelzer

95008 [
Bachsiger Flachwagen, Samms 709 mit Motoren der DB, LGP 136,5 mm, Ep. IV, Kooperation mit Fa. Schwaetzer
G-axie fal car Samms 709 with engines of the DB, Lo.b. 5 3/8" (13T mm), Co-operation with messrs Schwaetzer

;IR
95010 || = - ; - -
Gachsiger Niederbordwagen, DR Samm 4818, LUP 132 mm, Ep. lll, Kooperation mit Fa.Schwaetzer
G-axie low side freight car Samm 4818 of the DR, La.b. 5 3/16" (132 mm), Co-operation
with messrs Schwaetzer
TT 1:120!

95006 |~

Schwerlastwagen, Uaai der DR ohne Ladegut, LGP 185 mm, Ep. I, Kooperation mit Fa.
Schwaetzer

Heavy-duty freight car Uaal of the DR without foad, Lo.b. 7 11/16" (185 mm), Co-operati-
on with messrs Schwaelzer

1."”"-
T T — IR -
ik b A .| b

95002 [~
Schwerlastwagen, Uaai 6060 der DR, LUP 195 mm, Ep. lll, Kooperation mit Fa. Schwagtzer
Heavy-duty freight car Uaai 8060 of the DR withou! load, Lo.b. 7 11/16" {195 mm), Co-opa-
ration with messrs Schwaelzer

95003 [

Em'il.r-anaamﬁgan. Uaaik 761 der DB, LiiP 195 mm, Ep. lll, Kooperation mit Fa. Schwaetzer
Heavy-duly freight car Uaal 7681 of the DB, Lo.b. 7 117167 (195 mm), Co-operation with
messrs Schwaelzer
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Verschlagwagen

Booth cars

14810

ﬁ .\ Behdlterwagen
Receptable cars

14812

Verschlagwagen fiir Kleinvieh,

V .Altona® der DRG,

LdP 76 mm, Ep.

Boath car for small cattie V

LAltona® of the DRG,

Lob 3° (76 mm)

14441
Sduretopfwagen, Z der DR, LGP 81,5 mm, Ep. HI
Actd vessel car Z of the DR, L.o.b. 3 316" (81,5 mm)

14820

Verschlagwagen fiir Kleinvieh, V Altona” der DR, Verschlagwagen fiir Kleinvieh, V _Altona” der DR mit

LGP 76 mm, Ep. Bremserhaus, LuP 81,5 mm, Ep. ll

Booth car for small cattle Altona” of the DR, Lo.b. 3° Booth car for small cattle ,Altona® of the DR with brakeman's
{76 mm} cabip, L.o.b. 3 376" (81,5 mm)

14811

14910
Behiilterwagen, BT mm der DR, LiP 91 mm, Ep. lll
Container car BT mm of the DR, Lo.b. 3 58" (91 mm)

14821

Verschlagwagen fiir Kleinvieh, V Altona® der DB, Verschiagwagen fiir Kleinvieh, V  Altona” der DB mit
LiP 76 mm, Ep. I Bremserhaus, LiP 81,5 mm, Ep. Hl
Booth car for small cattle Alfona® of the DB, L.o.b. 3° Booth car for small catle Aftona® of the DB with brakeman s
(76 mm) cahin, L.o.b. 3 3/16" (81,5 mm)
7T 1:120} —



Giiterwagen

Behdlterwagen
Receptable cars

14433 14421 |~

WeinfaBwagen der OBB, LiP 81,5 mm, Ep. Il Silowagen, Ucs der DB, blaw/weiB, LisP 76 mm, Ep. I

Wine barrel car of the Lo.b. 3 3716 (81,5 mm) Storage bin Ucs of the DB, biveswhite livery, L.o.b. 3°
{76 mm)

14450 |~ 14451 [~
Silowagen, Ucs der DR , Karsdorfer Zement”, LUP 76 mm, Zemenisilowagen, Zkz der DR, LUP 76 mm, Ep. Silowagen, Ucs der DR KVG®, LiP 76 mm, Ep. V
Ep. W Cement storage bin car Zkz of the DR, L.o.b. 3" (76 mm) Storage bin Ucs of the DR KVG", Lo.b. 3" (76 mm)
Storage bin Ucs of the DR , Karsdorfer Zement”, L.o.b. 3°
{76 mm)
{TT 1:120} 63




Behdlterwagen A
Receptable cars ‘IR

15420 S P

Kesselwagen ,,BUNA® der DR, LUP 76 mm, Ep. Il dachsiger Kesselwagen der KVG, eingestellt bei der DR, Ep. V
Tank car ,BUNA" of the DR, L.o.b. 3" (76 mm) 4-axie tank car of the KVG, kept by OR

Kesselwagen Z 52 der DR MINOL", LUP 76 mm, Ep. ¥ Kesselwagen Zw 52 der DR, schwarz, LUP 76 mm, Ep. V Kesselwagen Z 52 der DB ,DEA", LUP 76 mm, Ep. IV
Tank car 7 52 of the DR _MINOL*, L.o.b. 3" (76 mm) Tank car Zw 52 of the DR, black livery, L.o.b. 3" (76 mm) Tank car £ 52 of the DB ,DEA", L.o.b. 3* (76 mm)
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Freight cars

Behdlterwagen
Receptable cars

Kesselwagen, Z 52 der DB _Esso, LOP 76 mm, Ep. IV Kesselwagen, Z 52 der DB BP*, LUP 76 mm, Ep. V
Tank car £ 52 ,Esso” of the OB, Lo.b. 3° {76 mm) Tank car £ 52 ,8P" of the DB, L.o.b. 3° (76 mm)

Kesselwagen ,Westfalen”, LUP 76 mm, Ep.V
Tank car  Wesifalen” Lob. 3% (76 mm)

14426
Kesselwagen, Z 52 der DB (ARAL", LUP 76 mm, Ep. IV
Tank car £ 52 _ARAL" of the DB, L.o.b. 3" (76 mm)

14428
Kesselwagen 100 Jahre EVA" der DB AG, LUP 76 mm, Ep. V Kesselwagen ,OMV" der OBB, LUP 76 mm, Ep. V
Tank car . 100 years of EVA" of the DB AG, L.o.b. 3* {76 mm) Tank car ,OMV*" of the OBB, L.o.b. 3° (76 mm)

Kesselwagen, Z 52 der DB ,Shell®, LUP 76 mm, Ep. V
Tank car Z 52 . Sheil” of the DB, L.o.b. 3° (76 mm)

(T 1:120) 5



Freight cars
Bauzug :mﬁ.:
Maintenance train Tean’

. 14622 |~
Flachwagen fiir Bauzug, LiP 96 mm, Ep.V
Flat car for maintenance train, L.o.b. 3 34" (96 mm)
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13207
Wohnwagen fiir Bauzug, LGP 116 mm, Ep.V
Crew car for maintenance train, L.o.b. 4 58 {116 mm)

Gerdtewagen fir Bauzug, LUP 132 mm, Ep. IV
Equipment car for maintenance train, L.o.b. 5 1/4" (132 mm)

95187

Gepdckdienstwagen, Daa-k der CD, LUP B0 mm, Ep. I, Kooperation
mit Fa. LOCO

Baggage car Daa-k of the CD, L.o.b. 3 1/8" (80 mm), Co-operation with
messrs LOCO

Schienenreinigungswagen

Der Schienenreinigungswagen dient dem Sdubern der Gleise in
schlecht zuginglichen Abschnitten, wie unter Oberleitungsstrecken
und Tunnel. Dazu ist der Wagen mit einem Schieifstiick ausgestattel,
das {I- und Staubriickstinde von den Schienenkdpfen aufnimmi.
Der Wanen ist vollig unauffillig gestaltet. Damit kann er in den
Zugverband mit eingeordnet und die Strecke im normalen Fahrbetrieb
gereinigh werden.

Verschmutzte Gleisstiicke kdnnen mit dem gleichen Material als
Handreinigungsstilck gesaubert werden.

95290
Schienenreinigungswagen, LOP 53 mm, Kooperation mit Hobbyeck Kuhn
Rail cleaming car, Lo.b. 3 1/4" {83 mm), Co-operation with Hobbyecke Kuftn




01342

Kesselwagenset, bestehend aus je ginem Kessélwagen
BB, SUDZUCKER", .WIWAG", NTG", LGP 98 mm, Ep. V
Tank car set, consisting of BB tank car, . SUDZUCKER"
fank car, . WiWAG" fank car, VTG tank car, Lo.b. 3 7/8°

01332 ==l |—
Behalterwagenset, Kessalwagen Uetikon®, Kessel- .
wagen ,VTG-Baufeldt”, Silowagen ,Minster 81%, Silo-

wagen VTG nur die Kesselwagen sind mit Kurzkupp-

lung ausgestatiet

Tank car set, ,Usticon® tank car, ,VTG-Baufeldt"™ tank

car,  Miinster 81 storage bin car,  VTG® storage bin car;

only the fank cars are equipped with close coupling

01335 [===]

DRG-5et, Guterzugsel bestehend aus Pwgs 38,

0 .Ludwigshafen®, O .Brestau®, G .Kassel® der DRG,
Ep. Il (passende Lok BR 89, Art.-Nr, 92292)

DRG set, freight train set consisting of Pwgs 38,

0 . Ludwigshafen®, 0 Breslau®, G .Kassel" of the ORG
(sitable locomolive BR 89 item no. 92292)

01337

Kohlewagenset, bestehend aus je einem Selbstentlade-
wagen der Viamont a. 5. , der Belgischen Cargo und der

Gelsenkirchener Bergwerks AG, Ep. V

Coal wagon set, consisting of high capacity happer car

of the Viamont a. 5., of the .Belgian cargo” and of the
. Gelsenkirchener Bergwerks AG*

01338

Schiebeplanenwagenset, bestehend aus je ginem
Schiebeplanenwagen der Belgischen Cargo, der
Bulgarischen Staatsbahn und der Franzosischen
Staatsbahn, Ep. V

Set of fial cars with retractable canvas hood, consisting
g of the ,Belgian cargo®, of the ,Siate rairoad of Bulgaria®
and of the ,State raifroad of France”

T 1:120) 67
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Standard-Gleissystem

LA avalell

Gerade Gleise

Straight tracks

06110

G 1 - Gerades Gleis - 228 mm
G 1 - Straight track - 9"
06120

G 2 - Gerades Gleis - 114 mm
& 2 - Straight track - 4 1/2"
06130

G 3 - Gerades Gleis - 105 mm

G 3 - Straight track
06140

G 4 - Gerades Gleis
G 4 - Straight track
06150

G 5 - Gerades Glels
G 5 - Straight track

- 4 1/8"

- 57 mm
-2 14"

- 14 mm
- 916"

G 1=228mm
|62=114mm

|___ | G3=105mm

E G4 = 57 mm

..||

[] G5=145mm
l G

G2

Gebogene Gleise

Curved tracks

06210

R 10 - Gebogenes Gleis - R 286 mm / 45,007
R 10 - Curved track - R 17 1/4" / 45°

06220

R 11 - Gebogenes Gleis - R 286 mm / 22,507
R 11 - Curved track - R 11 1/47/ 22,57

06230

R 12 - Gebogenes Gleis - R 286 mm / 11,25°
R 12 - Curved track - R 11 144" / 11.25°

15

06240

R 13 - Gebogenes Gleis - R 286 mm /[ 7,507
R 13 - Curved track - R 11 1/4"/ 7.5°

06310
R 20 - Gebogenes Gleis - R 330 mm / 22,507
R 20 - Curved track - R 13"/ 22,57

06320

R 21 - Gebogenes Glels - R 330 mm / 11,257
R 21 - Curved track - R 13"/ 11,257

06330

R 22 - Gebogenes Gleis - R 330 mm /  7,50°
R 22 - Curved track - R 13"/ 7,5°

06340

R 30 - Gebogenes Gleis - R 556 mm / 15,007
R 30 - Curved track - R 21 7/8" /15

06350

R 40 - Gebogenes Gleis - R 600 mm / 15,007
B 40 - Curved frack - R 23 58"/ 15




Advant:ed tr'anl:ﬁ"system
Funktionsgleise

Function tracks
06510

AnschluBgleis, gerade - 57 mm
Straight feeder track - 2 1/4"

06520

AnschluBigleis, gebogen - R 286 mm / 45° 07950
Curved feeder track - R 11 1/4" / 45° Prellbock
06610 Bumper

Unterbrechergleis - 57 mm
Stralght cut-out track - 2 1/4"

06620

Trenngleis - 57 mm
Straight isolating track - 2 1/4"
07940

Trennslifl/Isolierschienenverbinder fir Standardgleissystem (10 SL)
Isefating pindsiwiating rail foiners (povch with 10 pes.)

06711

Entkupplungsgleis, elektromagnetisch - 114 mm
Uncoupler track with &, mechanism - 4 1/2"

06730

Gleis mit Prellbock
Track with bumper

06814

EW rechis - Weiche rechts - R 286 mm / 22 5°
EW right- Right tumout - 8 11 14"/ 22.5°

Kreuzungen und Weichen

Crossings and Turnouts

Alle elekirisch angetriebenen Weichen werden mit Antrieb 08330 geliefert.
All electrical tumouts are delivened with the e, mechanism 08330,

06910

K1 - Kreuzung - 22,5°/ 114 mm
K 1 - Crossing - 22.5° /4 1/2%
06920

K 2 - Kreuzung - 45,0°/ 57 mm
K 2 - Crossing - 45°/ 2 1/4
06825 IBW links - Innenbogenweiche links - R 600:286 mm / 15°:30°
Handweichenpaar - 22.5° IBW feft - Left curved turnout - R 23 58 17 14" /15° 1 30°

Fair of hand-operated furmouts - 22,57
06813

EW links - Weiche links - R 286 mm [ 22,57
EW left - Left tumout - R 17 1/4" /22,5 %::ﬂi:j
06852 i

IBW rechis - Innenbogenweiche rechis - R 600:286 mm / 15°:30°

IBW right - Right curved tumout - R 23 5/8" - 11 1/4* / 15°: 30° ':;% ’”*’1‘1 ==
08330 .. F
Weichenantrieh fiir aille Weichen des Standardgleissystems
El. mechanism for all turmouts of the standard track system E:::EE]
07960 . ;
Modellumriistsatz - Er enthilt alle Bauteile, um die Weichenantriebe e
getrennt von den Weichen uberflur oder unterflur anzubringen. 2565
Mounting kit Contains all components fo mount the ef. mechanism separate from, L 62 2
the turnouts, on or befow the baseboard & 114 i J2amn
hﬂ' s | _-—'—"_M
i 2 mim 1
Doy -
Doppelkrevzungsweiche
Loubie-slip tumout & 1425 mm .
'TT 1:120} 69




Gleisfiguren

Track configurations
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Standard-Gleissystem
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Gleiserweiterungssets
Track extension sets
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rd-Gleissystem

CAdval 0 raCK SYS

TT-Polymatik schaltet Weichen, Signale und andere
elektromagnetische Zubehorartikel -

ibernimmt die automatische Steuerung von Zigen.

TT-Polymalic swifches fumourts, signals and other selenoid devices for
automalic control of frain movements.

06630 aL

Gleichrichtergleis - 57 mm
[ode track - 2 1/4"
06641

Schaltgleis - 57 mm
Switching track - 2 1/4"
08430

— Kontaktgarnitur
Set of contacts

08420
Zeitschalter
Time switch
08410

—— Schaltrelais
Swilching refay

Polymatik
Polymatic

e e o o .
.-J;;
... ||
R
EfffE:z?Efffi;ifii-wmu~l-~nﬁ— E e
e
= e OO O .

08211

Tastenpult fur Moment-

oder Daverstrom
Control desk for short
impuises or persistent
current

it gl "G B
Tapls GRUAN Sigrad soett sl “Fahrt ngr,

Wesche 3l "Abdwedy
ey RED | Bigall aspac! “Saep”,

1 l.'i-ﬂ'L 4]

f6t  FORMSIGMAL
Semaphare

LICHTSIGNAL
Cofour fight signal




ndard-Gleissystem

' oy ity e o - S,
A e TaTals -arle evoto

= Beispiel 1
—— Fihrt gin Zug aus beliebiger Fahririchtung in die Trennstrecke A
ein, hélt er automatisch an, Durch selbstindiges Schalten des
feitschalters (08420) erhalt nach einer gewissen Zeit die Trenn-
strecke Strom, und der Zug setzt seine Fahrt fort. Die Zeit des
el | m Stillstands des Zuges kann am Zeitschalter eingestelit werden.

Beispiel 2

Zeigt das Signal ROT®, bleibt ein herannahender Zug automa-

tisch davor stehen. Bei Betdtigung der Taste 2 des Tastenpultes

wir das Relais (08410) geschattet, wodurch das Lichisignal auf

JGRUN" springt und der abgeschaltete Gleisabschnitt Strom

erhalt, so daB sich der vorm Signal wartende Zug in Bewegung
sett.

Beispiel 3
Eine Kombination aller Polymatik-Bausteine: wird das Zu einem Hauptsignal mit Zugbeeinflussung gehort immer aine Trennstrecke,
Signal auf _Fahrt frei* gestellt, setzt sich ein davor halten- die bei Stellung HALT* spannungslos ist. Bel Verwendung des Gleichrichter-
der Zug vorbildgerecht erst nach einer kurzen Wartezeit in gleises (06630) kann ein aus der Gegenrichtung kommender Zug die Trenn-

Bewegung. Das Signal wird nach Vorbeifahrt des Zuges strecke ohne Halt Gberfahren, da das Gleichrichtergleis den Fahrstrom nur in

automatisch auf HALT* gesteilt. einer Richtung sperrt. Bel Verwendung des TT-Modeligleises ist an Stelle des
Gleichrichtergleises eine Diode (ber die Gleistrennung zu schalten.

3=




Modell-Gleissystem

TT-Modelgleissystem

Unser TT-Modeligleissystem mit 2,0 mm-Neu-
silberprofilen ist mit dem TILLIG-TT-Standard-
gleissystem kompatibel. Beide Systeme lassen
sich problemlos durch das Ubergangsgleisstiick,
Art.-Nr. 83132, miteinander verbinden. Das TT-

Modellgleissystam lehnt sich in seinem AuBeren
stark an das Vorbild an. Es besitzt schiankere
Weichen (12° und 15°) mit entsprechend gro-
feren Zweigglelsradien als das TT-Standardgleis.
Alle bendtigten Radien Gber dem groBten ange-
botenen Bogengleisstiick - R 306 mm - lassen
sich ideal mit dem Flexgleis (Art.-Nr. 83125) rea-
lisieren. Die Profile sind nicht in die Schwetle ein-
gespritzt - leicht kénnen so individuelle Weichen-
geometrien gestaltet werden. Durch Dehnen oder
Durchtrennen der Schwellenverbinderstege 1Bt
sich der Schwellengrundkdrper in eine individugl-

le Form bringen. Diese Konstruktion macht es
maglich, alle Elemente - auBer Kreuzung und
DKW - als Bausatz zu liefern. Da bei unseren
Bausitzen das aufwendige Loten und Klgben ent-

fallt, geht der Selbstbau schnell und problemios

von der Hand. Nicht nur den Individualisten bleibt
so der gewiinschte Spielraum - auch preisbe-
wubte Modellbauer kommen voll auf ihre Kosten.

G 1 =166 mm
G 2=83mm
G3=43mm
G4 =41.5mm
. G5=365mm

Gerade Gleise
Straight track

83101

G 1 - Gerades Gleis - 166,0 mm
(3 1 - Straight track 6 58"

83102

G 2 - Gerades Gleis - 83,00 mm
(; 2 - Straight track- 3 1/4"

83105

G 3 - Gerades Gleis - 43,0 mm
G 3 - Straight track- 1 34"

83103

G 4 - Gerades Gleis - 41,5 mm
(7 4 - Straight frack- 1 58"

83104

G 5 - Gerades Gleis - 36,5 mm
G 5 - Straight track? 3/8"

83132

BEES SR RENSNRERRERERE

Ubergangsgleis Standardgleis/Modeligleis 57 mm

Adapter track, standard/advanced track - 2 1/4"
83125

Flexgleis - ca. 664 mm, Flex track, length 26 1/8"

83134

Betonschwellenflexgleis, ca. 520 mm lang
Concrete sleeper Nex track, approx.- 20 1/2"

83136

Stahlschwelle TT, Flaxgleis , ca. 520 mm lang
Steel sleaper TT, flex track, length approx. 20 1/2°

ITT 1:120}
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Gebogene Gleise
Curved frack
83116

R 01 - Gebogenes Gleis - R 267 mm [ 30,0°
R O7 - Curved frack - 8 10 1/.8° 7 30°

83115

R 04 - Gebogenes Glais - R 267 mm / 7.5°
R 04 - Curved track - R 10 1/8" / 7,5°

83109

R 11 - Gebogenes Gleis - B 310 mm / 30,0°
R 11 - Curved track - R 12 1/4° / 30°

83110

R 12 - Gebogenes Gleis - R 310 mm / 15,0°
R 12 - Curved track - R 12 7/4% /157

83113

R 14 - Gebogenes Gleis - R310 mm/ 7.5°
R 14 - Curved track - B 12 1/4* / 7.57

83106

R 21 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 30,0°
A 21 - Curved track - R 13 7/8° / 30°

83107

R 22 - Gebogenes Gleis - R 353 mm / 15,0%
R 22 - Curved track - R 13 778" / 15°

83114

R 24 - Gebogenes Gleis - R 353 mm/ 7.5°
R 24 - Curved frack - R 13 778"/ 7.5°

83111

R 31 - Gebogenes Gleis - R 396 mm / 30,07
R 31 - Curved track - R 15 5/8° / 30°

63112

R 32 - Gebogenes Gleis - R 396 mm / 15,07
R/ 32 - Curved track - R 15 58" 7 15°

83136




Modell-Gleissystem

Advanced frack system

Funktionsgleise
Function tracks

Die Weichenantriebe (Kooperation mit
Fa. ROCO) sind endabgeschaltet.

Weichenantriebe
Turnout mechanisms

83511

Weichenantrieb fur Rechtsweichen
Electric mechanism for right turnouts

83512

Weichenantrieb fir Linksweichen
Electric mechanisms for left turnouls

83513

Weichenhandantrieb fir Rechisweichen
Hand mechanism for rght fumouts

83514

Weichenhandantrieb fir Linksweichen
Hand mechanism for feft furmouts

866110

Motorischer Weichenantrieb fur
831 41 Unterflurantrieb der Weichen (siehe auch

HO-ELITE-Gleissystem)

Gerades AnschluBgleis, enfstirt - 166 mm
Bﬂﬂﬂi (HO-ELITE-track system)

elektromagnetisch - 83 mm
Uncoupler track with ef. mechanism - 3 5/16*
83150
Trenngleis, 41,5 mm
Isglating track, 41,5 mm
83155

Unterbrechergleis, 41,5 mm
Stratght cut-out Irack, 41.5 mm

E

Alle Weichen werden ohne Antriebe geliefert.

Motorized turnout mechanism, to be moun-

-4

Einfache Weichen
Straight turnouts

83322

EW 1 links - Weiche 15°,

Lange des geraden Gleises - 1295 mm
passende Antriebe - 83512 oder 86110
EW 1 LH - Left turnout 15°,

Length of the siraight side 5 1/8"
Suitable ef. mechanism: 83512 or 86110

83321

EW 1 rechis - Weiche 157,
Linge des geraden Gleises - 129.5 mm
passende Antriebe - 83511 oder 86110
EW 1 RH - Right turnout 15°,

Length of the straight sige 5 1/8°

Suitable el. mechanisma: 83517 or 86110

83331 " T

EW 2 rechls - Weiche 15°, Linge des geraden |=1205=302

Gleises - 166 mm, passender Anftrieb 1 x 86110
EW 2 right 15°, Length of the straight side
G 58", suitable el mechanism 1 x 86110

83332

EW 2 links - Weiche 15°, Lange des geraden - 166 :
Gleises - 166 mm, passender Antrieb 1 x 86110 e,
EW 2 left 15°, Length of the straight side 6 ! A B3s =
5/8%, siitable el, mechanism 1 x 86710 .

75—
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Innenbogenweichen
Curved turnouts

83361

IBW rechts - Innenbogenweiche rachis
passende Antriebe - 83511 oder 86110
IBW RH - Right curved tumout

Suitable ef. mechanism; 83511 or 86110

83362

IBW links - Innenbogenwaiche links
passende Antriebe - 83512 oder 86110
[BW LH - Left corved turmout

Suitable el. mechanism: 83512 or 86110

_uuu 'u.;.......__*__ e B
IR P

63341

EW 3 rechts - Weiche 12°, Lange des geraden Gleises -
207 mm, passender Antrieb 1 x 86110

EW 3 right 12°, length of the straight side 8 1/8"
suitable el, mechamism 1 x 86710

83342

EW 3 links - Weiche 12°, Lange des geraden Gleises -
207 mm, passender Antrieb 1 x 86110

EW 3 feft 12°, length of the straight side 8 1/8",
suitable el mechanism 1 x 86110

Doppelkreuzungsweiche
Double-slip turnout

83300

DKW - Doppelkreuzungsweiche, passende Antriebe -
2 ¥ 83511 oder 2 x 86110

DKW - Double-ship tumowt, suitable &l mechanism:
2 x 83577 or 2 x 86170

83502

Schwellenklammer TT (50 Stick/Beutel)

85506

Kontaktklemme (20 Stick/Beutel)
Contact clamps {bag with 20 pes.)

Kreuzungen ___1-,_-__1-——+_T
Crossings | —______‘ I
8:31 E“J “‘“——_.____J,;EETH |

K1 - Kreuzung 15° i |

K 1- 15° crossing

83170

K 2 - 307 crossing

86101

Isolierschienenverbinder (20 Stick/Beutel)
Inswlating rail joiners (bag with 20 pcs.)
86102

Schienenverbinder,

Meusiiber, blank (25 Stuck/Beutel)

Shiny nicke! silver rail joiners (bag with 25 pes.)

eyt d | |
l'l]lg._#h_

—u—li-
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83210
DGV - Doppelte
Gleisverbindung

DG - Double

I= 28358

Cross0ver




Modell-Gleissystem
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Bausdtze Kits
83001

G 1 - Gerades SchwelBlenband
G 1 - Straight sieaper band - & 58

83003

Gebogenes Schwellenband - R 265 mm
Curved slegper bang - R 285 mm

83006

R 21 - Gebogenes Schwellenband - R 353 mm/30°
R 21 - Curved sleaper band - B 1.3 7853507

83007

R 22 - Gebogenes Schwellenband - R 353 mmi15°
R 22 - Curved sleeper band - R 13 78°/15°

83008

R 11 - Gebogenes Schwellenband - R 310 mm/30°
R 11 - Gwrved steeper band - R 310 mm30°

83009
R 12 - Gebogenes Schwellenband - R 310 mm/15°
R 12 - Curved sleeper band - R 12 1/4°/15°

83011
R 31 - Gebogenes Schwelienband - R 396 mm/30"
R 371 - Curved sleeper band - B 15 58~/30°

83012

R 32 - Gebogenes Schwellenband - R 296 mm/'15°
/ 32 - Curved sleeper band - R 15 5/8°/15°

83016

R 01 - Gebogenes Schwellanband R 267 mm/30°
R 01 - Curvad slegper band R 267 mm/30°

83025

Flex-Schwellenband, 220 mm
Flex sleaper frack, 280 mm

83034
Betonschwellenband - R 125 mim
Concrete sieeper band - B 125 mm

83410

IBW links - Innenbogenweiche links, Bausatz
passende Aniniebe 83512 oder B6110

1BW LH - Left curved turnout, kit

Suwitabie of. mechanism: 83512 or 861710

83411

IBW rechis - inmenbogenweiche rechis, Bausatz
passende Antriebe 83511 oder 86110

IBW RH - Right curved turnout, kit

ourfabie el mechamism: 83517 or 86110

83420

Flexsteg Bogenweiche 15°, Bausafz,
passender Anfrieb 1x 86110

Flaxibie straps, courved fumout 15°, kit
Suitable &, mechamism 1 x 86710

83421
Flexsteq Bogenweiche 12°, Bausalz
Flexible straps, curved turnout 12° kit

83430

EW 1 links - Weiche 15°, Bausatz
passende Antriche 83512 oder 86110
EW T LH - Left twrnout 15°, kit

Suitabée ef, mechanizm, 83512 or 86110

83431

EW 1 rechts - Weiche 15°, Bausatz
pazsende Anfricbe 83511 oder 86110
EW 1 RH - Right turnout 15°, kit
Suitable gl. mechanism; 83511 or 86110

Tz 3eee ll: lll,:!

Inhalt des 83100
Bausaftzes
_ Prellbock
8343 | - - l
5 | 83440 (onne Abbildung)
WY 1] ] Prellbock, Bausat:
Bumper, kit

Fur optisch hohere Anspriiche sind folgende Artikel mit briniertem
Profil im Angebot (keine Fertigweichen und Kreuzungen).

83416 83427 83495

IBW links BS, briiniert Flex BW 12° BS, briniert Flexgleis, briiniert

IBW left, kit oxidized Flexible stramp, curved twnowt  Flex track, oxidized
122 kit, oxidized

83417 85500

schienenprofil Neusilber 21

et 83436
IBW rechts BS, briiniert mm (Coda 83) 1000 mm, bril-

IBW right, kit, oxidized EW 1 15° links BS, briiniert niart

EW 1 15° feft. kit, owidized Nickal silver rail 554
83426 (2,1 mm} = Code 83, length
Flex BW 15° BS, brinieri 83437 39 38" (1000 mm),
Flexibie siramp, curved tur- EW 1 15° rechts BS, briiniert  owicized
nout 157, kit, oxidized EW 1 157 right, kit, oxidized
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07711
2 x Hapag Lloyd, 2 x Schenker
07713

2 x SEA-LAND, 2 x Cti
. 07717
2 x Bitburger, 2 x OBB
Transportbehdlter DR, grau (2 Shick)
Small containers DR, grey (2 pcs.)

07725

Kleinbehdlter, Bausatz fur 3 Stick
Small confainers , 3 pcs.

07830

07726 A
4 Coils fir Coiltransportwagen
4 coils for coll transpovt car

07724
Einweg-Paletten, Bausatz fir 12 Stiick

Throw away paflets, 12 pcs.

Bogenbriicke mit Standardgleis -
228 mm lang (Bausatz)
Arched bridge with track - length 13° (kif)

Gleisschablone zum Zeichnen von Gleisplanentwurfen im
MaBstab 1.5 fir Feinminenstifte 0.5 mm und Tusche geeignet
Track planning stencil for pianning track fayouts in a scale of 1:5;
suitabie for fine pencil and drawing ink

F o /58
.......

&
"

83570 (ohne Abbildung]
Bogenbrilcke mit Modellgleis (Bausatz)
Arched bridge for model track (kit)

07111
Blechtragerbriicke mit Standardgleis -

228 mm lang (Bausatz)

Plate girder bridge with track - length 13° (kit)

83571 (ohne Abbildung)
Blechtrigerbriicke TT, gerade
Piate girder bridge, straight

83580 (ohne Abbildung)
Blechtrigerbriicke TT, gebogen
Plate girder bridge, curved

Blechtrigerbriicke mit gebogenem
Standardgleis - R 286 mm/22 57 (Bausatz)
Plate girder bridge with curved track -

R 11 1/4%/22,5° (Wit)

Rollenpriifstand TT
Roller testing bed TT

1T 1:120;



Zube

Acc

gt

08940

Kabelhalter (Leiste zum Kiemmen)
Wire clamp

08931

Verteiler (Leiste zum Klemmen)
[histributor clamp

08819

Metallradsatz @ 8,0 mm, 8 Stiick
Metal wheel set 5°16° dia., 8 pcs.

08820

Metallradsatz o 80 mm, 50 Stiick
Metal wheel set 516" dia., 50 pes.

08818

Metallradsatz o 7,5 mm, 8 Stiick
Metal wheel set 19/64° dia., & pes.

08821

Metallradsatz o 7.5 mm, 50 Stiick
Metal wheel set 19/64° dia., 50 pcs.

01334

Modefl-Alterungsset, Kooperation mit Fa. Air-Color-Technik

Weathering-color-set, Co-operation with messrs Air-Color-Technik

Linge 228 mmn
Handiing bridge (ki) for automatic wilsading of fgh
capacily hopper cars, lenght 228 mm

08120

Trafo, Fahrstrom- und
Zubehbranschiul

220V ~sek. 12V =06A
16V -~05A

Transformer

08121

Trafo, Fahrstrom- und
ZubehoranschiuB

220V ~sek. 12V =1,15A
16Y-10A

Transformer

AR — Yy p—

oessmmammy | 0%
Handentkuppl
et el 07170 07160
e Gitterbriicke ohne Gleis - Briickenpfeiler  Brilckenpfeiler ‘.
115 mm lang 23,8 mm hoch 65,0 mm hoch
Lattice girder bridge with- Brigge billar - Bridge billar -
out track - length 4 1/2° height 15716 height 2 816" 08415
Schaltrelais/Zeitschalter
Swifching refay/fime switch
08960
Lehre fir Radsatz und
Gleis, 12 mm, nach
07910 NEM 3104311
; : Tempiate fiir whee! sef
Entladebriicke (Bausatz) fir Standardgleis, zur Aufgleiser and track, 12 mm, as per
aulomatischen Entladung von Selbstentiadewagen, Rerailer NEM 3107311 '

el

N e

07740

Tankcontainer , Spolana“
der CD, 2 Stiick, Koopera-
tion mit Fa. LOCO

Tank container . Spolana*“
of the CD, 2 pieces, Co-
aperation with messrs
LOCO

08122

Universal-Zubehor-Transformator
{Ausgangsspannung 14 V™ sowie 16,5 V™ )pro Plad
mit max. 3 A belastbar, Gesamtleistung 45 VA
General-purpose accessory fransformer

{output voltage 14 V= and 16,5 V= per path with
max, 3 A current-camying capacily, folal load 45 VA
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08824

Kupplung lang (50 Stick/Beutel)
Long coupler (pouch with 50 pcs.)
08823

Kupplung kurz (50 Stiick/Beutel)
Short coupler (pouch with 50 pes.)
08826

Steifkupplung, 20 Stiick

Rigid coupler, 20 pes.

08872

Kupplung mit Aufnahme fiir Norm-
schacht (10 Stiick/Beutel)

Coupler (pouch with 10 pes.)
08826

Steifkupplung mit Aufnahme fir
BTTB-Schacht und  Karwendelex-
press” (20 Stiick/Beutel)

Coupler (pouch with 20 pes.)
21026

Standardkupplung mit Aufnahme
fiir BTTB-Schacht und ,Karwendel-
BXpress”

Coupler (1 pes.)

21019

Standardkupplung fir Deichsel
mit Kuppelkasten

Coupler {1 pes.)

32293

Kurzkupplung (kurz) ohne auto-
matische Funktion fiir Aufnahme
mit Kuppelkasten

Coupler (1 pes.)

32294

Kurzkupplung (lang) ohne auto-
matische Funktion fir Aufnahme
mit Kuppelkasten

Coupler (1 pes.)

! #8 2 ¢ /23

[

08875

10 Stiick Kohlebiirsten, eckig 39538, Einsatz fur TT-Rundmotor
10 carbon brushes, angular

08876

10 Stiick Kohlebiirsten, rund 39588, Einsatz fir TT-Motor,

10 carbon brushes, round

08877

10 Stick Kohlebirsten, ,Buhler” 39587, Einsatz fir Bihler-Motor

10 carbon brushes, .Bihler”

08878

& Stiick Zwerglampen 6 V, 39518, Einsatz fir Ellzugwagen

& mimiature famps 6 V

08879

6 Stiick Zwerglampen 10V, 39516, Einsatz fur BR 01,130, 211, E 94
& miniature lamps 10 V

08880

6 Stiick Zwerglampen 16V, 39517, Einsatz fur BR 56, 86, 110

& miniature lamps 16 V

08881

8 Stiick Haftreifen 10,5 mm, 22744, Einsatz fur BR 56, 250, 243, E 44/95
8 friction tyres 10.5 mm (477}

08882

8 Stick Haftreifen 9.2 mm, 22758, Einsatz fir BR 110
8 friction tyres 9.2 mm ((36")

08883

& Stiick Haftreifen 14 mm, 22759, Einsatz fior BR 23/35
8 friction fm[es 14 mm (55°)

08884

& Stiick Haftreifen 8 mm, 22760, Einsatz fur BR 01, 119, 120, 221,130

8 friction tyres 8 mm {.31°)

08885

1 Paar Scheren-Dachstromabnehmer, 39598, Einsatz fir E 94, E 44, BR 250
1 pair of roef pantograph-type, current collectors

08886

1 Paar Einholm-Dachstromabnehmer, 38599, Einsalz fur BR 243, 143 112

I pair of one-leg roof pantograph-type, current collectors
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Ancessunes

VW Kafer

in Kooperation mit Joachim Weiland, Werkzeugbau
in Co-operation with Joachim Welland, tools

08550 08555
VW Kifer, blau VW Kifer Limousing _ADAC"
VW Beelle, bive VW Beetle imousine . ADAC"

08551 08556
VW Kifer, orange VW Kafer Feuerwehr
Vi Beetle, orange ¥ Begtle fire brigade

08553

VW Kifer, Post”, gelb
VW Beeflg, ,post”, yellow

08560

VW Kafer Cabriolet, rot
VW Beelle cabriolet, red

08554 08562
VW Kafer Limousine ,Polizei® VW K&fer Cabriolet, silber
VW Beealle limousine . Police” V¥ Baatle cabvrolel, silver

(Go-operation welly fur finm of Epociee Modelhan G

Wartburg 353
in Kooperation mit Epoche Modellbau GmbH
iin Co-operation with the firm of Epoche Modellbau GmbH

08675

Wartburg 353, nufibraun
Wartburg 353, nut-brown

Wartburg 353, weill
Warthurg 353, white

08671 08676 A
Wartburg 353, goldoliv Wartburg 353, mandarin
Wartburg 353, gold-olive Warntburg 353, mandarin

08672

08677

Wartburg 353, nepiunblau
Wartburg 353, neptune-blue

Wartburg 353, ..N'l.l'ﬁ.

08673

Wartburg 353, Feuerwehrieitfahrzeny  Wartburg 353, _Polizei”

mﬂ 353, firg-brigade guiging Warthurg 353, . Police*
08681
Wartburg 353, , Taxi*
Wartburg 353, , Taxi”
08682

[TT 1:120}

TT Telephone m-m
(Co-cperation with te firm of Epoche Modelbay GmbH)

TILLIGy BAF

08642

Bausatz Telefonzellen, gelb
Telephone bootf, kit

07728 - !

Gontainerauflieger

Modell eines Containeraufliegers fir den Strafientransport von 20°- und
40°-Containern. Ein solcher Sattelauflieger war zu Beginn des Contai-
nerverkehrs bei der DR auf einem W 50 in Berlin im Einsatz, Dieses
Fahrzeuq brachte allerdings nur Leercontainer zum Containerterminal
zuriick, da die Leistung des W 50 nur dafiir ausreichte.

-
ar
-'r--
-

Wartburg 353, ,IFA-Service™
Warthurg 353, . IFA-Service”

08850

Innenbeleuchtungsbausatz fir DO 2000 TT

Intenior Kighting set for D0 2000 TT - kit

08851

Innenbeleuchtungsbausatz fir Bmhe

interior ighting set for Bmha - kit

08859

Innenbeleuchtungsbausatz, Diodenstreifen, Lange 290 mm
interior lighting kit, diode strips, length approx. 11 1/2°

08683

Wartburg 353, gelbgrun
Wartburg 353, yaliow-green
08684

Wartburg 353, _Monte Carlo®
Warthurg 353, .Monte Cang”®

83—
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Matador, .RAMA"
Matador, ,RAMA"

i

Matador, .Feuerwenr”
Matador, .Fire brigade*

LKW H3A, blawrot
H3A, bluefred

"“-'ﬁf;ﬁ'.l I L
in Keoperation mit Epoche Modellbau GmbH
Co-operation with messrs Epoche Modelibau GmbH

| _ABE HOKEAL |

| T T wse s

el 2

08619 08622 08626 08635 08646
Matador, . Rokal” Matader, blau Matador, Bus, blutorange H3A mit Plane und Anhanger, blawrot  H3A Anhanger, grawgriin (2 Stick)
Matador, ,Rokal” Matador, blug Matador, Bus, blood-orange H3A with tarpautin, trailer, bluefred  H3A trailer, grey/green (2 pieces)
P 08696 M Abbikung
' T m Tk, |
e | = 15 verschiedene Fasser
= = S0 T hobby kit, different barrels
08628 08630 08645 08697
Matador, _Krankenwagen® Matador mit Anhénger H3A Anhanger mit Kohle TT-Bastelpack, Autoteile
Matador, . Ambulance” Matador with trailer H3A trailer with coal TT hobby kit, car parts

08655 08656 08657 08661 08662
LKW H3A mit Plane, grin/grau LKW H3A mit Plane, MITROPA" LKW H3A mit Plane, Plaste... LKW H3A Kohlehandel*mit LKW H3A  MINOL® mit Fassern
H3A with tarpaulin, greendgrey  H3A with tarpaulin, . MITROPA®  aus Schkopau Ladequt H3A _MINOL™ with barrels

H3A with tarpawlin, Plastics... LKW H3A , Coal trade” with

from Schkopau cango

08665 08666
H3A . PGH Motorkraft* mit Ladegut H3A VEB Tiefbaukombinat® mit Ladegut
H3A . PGH Motorkrart® with load H3A VEB Tiefbaukombinat™ with load

1T 1:120) —
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in Hnnperat’im mit Joachim Weiland, Werkzeugbau Wartbu g 311/Multicar \'\.._..-/
b CH-0DORBUN Wity Jodenin Weend, lonts in Kooperation mit Fa. reifra GmbH

in Co-operation with messrs reifra GmbH

&0 R ol
08511 08514 08517 %ETEJ?Q 311 Limousine, grau E-'E'Ejg 311 Limousine, pastellblau
B 1000 ,Feuerwehr” B 1000 , Dispatcher” B 1000 , Volkspolizei“ B 1000 ,Krankenwagen" Wartburg 371 limousine, Q:I'E_I-" Wartburg 311 fimousine, :trastf-bqu
B 1000 .Fire brigade* B 1000 , Dispatcher” B 1000 .East German police force™ B 1000 .Ambulance”

N

08702 08703
Wartburg 311 Limousine, weil  Wartburg 311 Limousine, pastellgriin
Wartburg 377 limousine, white  Wartburg 377 fmousing, pastel-green

08518 08520 08521 08522
B 1000 _Polizei" B 1000 , Post*, gelb B 1000 blau B 1000 ,.DP*, gelb &
B 1000 . Police” B 1000 , Post”, yellow 8 1000 blue B 1000 ,DP*, yellow

08704 08705
Wartburg 311 Limousine, braun  Wartburg 311 Limousine, schwarz
Wartburg 317 limousing, brown  Wartburg 377 limousine, biack

08525 08530 08531 08532
B 1000 ,Feuerwehr” (Variante 2) B 1000 Fernmeldepost mit B 1000 ,NVA“ B 1000 , THW* . x
B 1000 ,Fire brigade” (version 2) Leiter und Werkzeugkiste” B 1000 NVA* B 1000 , THW" 08750 08751
B 1000 , Telecommimications Multicar M 26, orange Multicar M 26, rot
past with ladder and tool box* Multicar M 26, orange Multicar M 26, red
[ | .
— 08533 08534 -
8. B 1000 , Geburishilfe" B 1000 ,NVA®, Sankra
"'6 w0 B 1000 . Obstetrics* B 1000 .NVA", ambulance car
08760 08765
Multicar M 26 mit Ladegut Multicar M 26 mit Plane
Muiticar M 26 with load Mutticar M 28 wath tarpauin
T 1:120 85



Die Digitalsteuerung - eine neue Dimension des Anlagenbetriebes

Unter digitaler Steuerung wurde urspringlich eine Mehrzugsteuerung verstanden, Historisch ist diese
Steverung aus dem amerikanischen Modellbahnverstandnis heraus entstanden. Hier werden mefirere Loks
vor oder im Zug verteilt eingesetzt, Die amerikanischen Modedlbahner verstehen sich dabei als Lokfdhrer,
die einen Zug unter Beachtung der Signale von einem Bahnhof in einen anderen fahren. Zur Realisierung
dieses vorbildentsprechenden Betriebes war die Entwicklung einer entsprechenden Loksteverung erfor-
derlich, Inzwischen ist die technische Entwicklung soweit fortgeschritten, dall auch Zubehdrartikel digital
gestesert werden.

Mit digitalen Stewersystemen lassan sich vorbildentsprechende Betriebssituationen wesentlich besser
nachbilden, als dies mit korventionellen Mitteln maglich ist. Dabel sed nur einmal an die Moglichlkedt
gedacht, Kurswagen an einen Zug zu stellen, mit giner Rangierok von einem im Bahnhot stehenden
Mahgiiteszug eine Wagengruppe abzuziehan oder anzuhdngen oder einen schweren Zug eine Vorspann-
lok/Schiebelok beizustelien und in Doppeltraktion zu fahren. Auch die Welt der Computersieuenung erif-
net dem (voll-) automatischen Anlagentetrieb neve Perspektivan.

Die Fahreigenschaften der Loks werden beim Einsatz von Decodem mit Motoriastregelung wesentlich bes-
ser sein als beim konventionellen Glgschstrombetrieb. Ein wesentlich vorbildicherer Rangserbetriab ist 50
maglich. Die dazu bisher eingesetzten konventionallan Impulsbreitenregeiungen lassen sich bei den heute
als Fahrzeugbebeuchtung weit verbreiteten Leuchidioden nicht mehr einsetzen, da hier die Loks Front- und
Rilckiicht gleichzeitig eingeschalten haben,

Ein Yorzug des hier vorgestellten Digitalsystems kst die weitere Vierwendbarkeit der digitalisierten Loko-
motiven auf konwentionellen Antagen. Dabei verlieren die Loks zwar ihre guten Langsamfahreigenschaften
und unter Umstinden einprogrammierte Geschwindigkeitskennlinien. Die eingestefiten Anfahr- und Brams-
verzdgerungen bleiben aber weiter aktiv, Die Loks kinnan damit auch beim befreundeten Modellbahner
auf eimer konventionellen Anlage fahren, Durch diese Eigenschaft der digitalisierten Loks ist es prnzipiel
miglich, die Anlage in digital betrisbene (Bahnhofs-) Beraiche und konventioned| betriebene Blockstrecken
7u tellen. Die digitale Steuerung bendtigt filr den gleichzeitipen Fahrbetrieb mehrerer Zige keine
Unterteilung der Gleisanlage in verschiedene Gleisabschnitie. An dieser Stelle wird ein wesentlicher Vorzug
giner digitalen Steuerung deutfich. Wahrend an einer konventioneBen Ankage die Zahl der vorhandenen
Fahrstrombereiche und der damit verbundenan Fahrreglern dia Zahl der Zilge (und Mitspieler) bestimml,
ist eine Digitalaniage ohne Anderung der Verdrahtung jederzeit flexibel. Die Zahl der angeschlossenen
Repelgerite entscheidet (iber die Zahl der Mitspiedes. Die Zahl der gleichzeltig steuerbaren Loks ibersteigt
ohnehin die Fahigkeiten des Personals.

Die digitale Steuerung basiert auf einem intelligenten” Fahrregler, der sopenannten Zentrale. Dieser
Fahrregler .sagt” jeder Lok, wie sie sich auf dem Glels zu bewegen hat - oder auch nichl. Damit die Loks
die Sprache* der Zentrale auch .verstehen®, sind in ihnen elekironische Bausteine eingebaut, die als
_Decoder” bezeichnet werden, Um dieses Prinzip zu verwirklichen, ist standig Spannung am Gleis. Diese
ist etwas hoher (ca. 18 V) als sonst (12 V maximal), dafir aber westgehend konstant. Diese konstante
Spannung macht solch Nebeneflekte, wie eine stindige Zugbeleuchtung, moglich. Allerdings mussen dieg
in den Fahrzeugen eingebauten Glihlampen dieser hoheren Spannung angepalit, sprich ausgetauschi,
werden (Leuchtdioden brauchen nicht getauscht werden).

Die Zentrale spricht nacheinander alle auf der Anlage befindliche Loks an und erailt Fahrbefehbe. Dazu
erhilt jede Lok eine sopenannie  Adresse”, die Nummer unter der sie bei der Zenlrale registrient ist. Die
Lok reagiert nur dann aul Befehle der Zentrale, wenn sie ihre Nummer am Anfang eines Befehles _gehdet hat.
Zu diasen Fahrbetehlen zahlen die Gaschwindighkeit, die Fahririchtung und der Zustand etwaiger in der Lok

befindlicher Funkionen. Dies ist in den meisten Loks der Firma TILLIG dle Bedeuchtung. Diese Funktionen kinnen auch unab-
héngig von der Bewegung der Lok geschalten werden - es ist ja stindig Spannung am Gleis. Da die Spannung am Gleis
bestindig als Wechselspannung anliegt, wird Vorwarts® und  Riickwirts® nicht mehr der Gleisanlage zugeordnet. Die
Definition der Fahririchtung wird nunmehr aul jedes Fahrzeug bezogen vorgenommen. Das heiB?, wenn gine Lok den Befehl
erhdlt, mit dem Schornstein (oder Fihrerstand 1) voraus zu fahren, wird sie das - unabhdngig davon wie sie auf das Gleis
gestelit wird - ausfiinren. Zwei so gestelite Loks fahren also aufeinander zu, wenn die mit den Schomsteinen gegeneinander
auf das Gleis gastellt werden. Wird eine Lok nicht angesprochen, merkt sich der Decoder bis zur nachsten Befehlsaussendung
an ihn den letzten Befehl und 1Ghrt ihn aus. So ist es maglich, in der Zwischenzeit anderen Loks ihre Befehle 2u erteilen. Es
kinnen also mehrere Loks auf dem sefben Gleis unterschiediiche Fahrzustinde unabhiingsg voneinander einnehmen.

Die in den Fahrzeugen der Loks eingebauten Decoder kianen in ihren Eigenschaften eingestellt werden. Dies wird als
Progammieran bezeichnel. Je nach Decodertyp kassen sich verschiedene Eigenschaften andem. Die wichligsten sind die
Adressen der Lok sowie die Anfahr- und Bremsverzigerung zur Massesimudation des Zuges.

Das bei TILLIG verwendete Digitalsystem arbeitet nach dem DCC-Standard, der durch die NMRA (National Model Railroad
Association) in den USA genormten Form der Digitalsteuerung, bekannt in Deutschiand als das System Lenz®.

Der einfache Weg

Der Start in die digitale TT-Welt erfolgt in Kooperation mit den Firmen ROCO und Lenz. Damit existiert fur TT eén einheitlicher
Standard von Beginn an. Als Erganzung zu dem Digitalfahrpult compact™ als Zentrale und Stevergerdt filr Loks und Zubehtr
ist die Maus 1 von ROCO als Handregelgerat fiir Lokomaotivsteuerung an das Fahrpult direikd anschiiefibar. Die Umristung kon-
ventioneller Lokomotiven wird mit der Digitalleiterplatte (TE 1) fir die neuen E- und Dieseflokomotiven oder einem einlotba-
ren Minidecoder (LE 010 XF), der auch in allen alteren und Kleineren TT-Lokomotiven verwendet werden kann, durchgefiihrt.
Da die neveren E- und Dieselioks bessere Fahreigenschaften als die dlteren BTTB-Modelle aufweisen, wurde bei der TE 1 auf
ging Molorlastregelung verzichiet. Wer dennoch gine solche Regelung winschi, kann auch in diesen Modellen den Decoder
LE 0110 XF einbaven, Fir die weniger handwerkiich begabten Modefibahner bietet die Firma TILLIG die Ausriistung der ehe-
maligen Zeuka/BTTE-Modelke und der Modelle aus eigener Produktion mit Decodern an.

Filr die Planung und den Ausbau der Digitalanlage sind die Komponenten des Lenz-Digitalsystems und einzelne Erzeugnisse
aus dem ROCO-Programm zu verwenden. Wir empiehlen thnen, sofem Sie sich fur TT-Digital entscheiden, das Studium unse-
rer Einflihnangsbroschilre flir das Digitalsystem, des Gesamtkataloges der Firma Lenz und des Digitalhandbuches der Firma Lenz.

Elekirische Schnittstelle Ausfiihrung Klein (S)
Basierend auf Festiegungen in den NEM (Normen Europaischer Modellbahnen) ist die Schnittstelle der Austihrung Kiein (S)
wie folgt definsert:

Solloruchstelle und Kontakifshnen der

Kontaktbelegung und funktionelle Zuordnung der Kabelfarben: TILLIG-Uriversaiplating &ir den Decoder-

Kontakt 1: Motoranschiug 1 orange m
Kontakt 2: Motoranschiug 2 grau

Kontakt 3: Stromabnahme rechts rot

Kontakt 4: Stromabnahme links/Masse schwarz

Kontakt 5: Beleuchiung vorn well

Kontakt 6: Beleuchtung hinten gelb

Alle mit @ gekennzeichneten Fahrzeuge sind fur einen Decodereinbau vorbereitet.
Die Decoder sind anstelle der vorhandenen Entstirbauelemente einzultten.




01200
DIGITAL-Einsleigerset, Diesellokomotive mit Decoder, Giterzug DB
Cargo®, Ep. ¥, Modeligeis, DIGITAL-Grundausstattung mit Trafo, Verstarker
und Lokmaus, in Kooperation mit Fa. ROCO und Lenz

DIGITAL Beginners” set, in associalion with the firm of ROCO and Lenz,
DNessl locomoalive with decoder, freight Irain DB Cargo®, madel Irack.
DNGITAL basic kil with transformer, amplifier and pcomalive mouse

Dekoder LE 010 XF
Decoder LE 010 XF

Dekoder zur Nachriistung aller TILLIG-Lokomativen. Dekoder ist mi
Mator-Lastregeiung versehen, Funktionsausgang fur Lokbeleuchtung
93300

BR 101 digital der DB AG, Ep.V

BR 101 digital of the DB AG

93343

BR 143.1-3 digital in verkehrsrater Farbgebung der DB AG, Ep.V
BR 143.1-3 digital, traffic-red hvery, of the DB AG

93551

ER 119 digital der DR, Ep. IV

BR 118 digital of the DR |

93650 s

V 180.2-4 digital, Gachsig der DR, Ep. Il r_/f Flatbetact: 6 x 447.m 2\

V 180.2-4 digital, 6-axte, of the DR I i TN l

93660 \, 68 x 147 cm ",

V 180 131 digital der DR, Ep. Il L

¥ 180 103 olgital of the DR r___h——-——_, T -

93701 | g |

BR 218 digital in verkehrsroter Farbgebung der DB AG, Ep.V | | ‘

BR 218 digital, fraffic-red livery of the DB AG [

93720 i | e Oty | 01340

BR 215 digital der DB AG, Ep.V | e ] Digitalset: bestehend aus einem Digital-Stevergerat .compact” (Art.-Nr. 66140),

BR 215 digital of the DB AG I | einer degitaliserten Diesellok BR 218 in verkehrsroter Farbgebung der DB AG und

| s giner zusatziichen Digitallesterplatte TE 1 (Art.-Nr. 66300) zur Nachriistung einer

09633 | Digital e | vorhandenen Lok

Einfihrungsbroschiire fur Digitaleinstesger —— Dl Technische Eigenschafien:

Mit dem Digitalsystem in eine neue Dimension”, [ = wCompact”; 1 - 89 Adressen; unterstitzt 14, 28 und 128 Fahwstufen;

Systembeschreibung und Grundlagen der Digitalsteverung,. ——— | WeichenZubehdr schaltbar; Dekodereigenschafien programmierbar
BR 218: Dekoder mit 14, 28 und 128 Fahrstufen méglich; Lichtfunktion
Dekoderleiterplatie: NMRA kompatibal: 14, 28, 128 Fahrstufen: Lichtfunktion; bis
999 Adrassen, in Verbindung mit _compact” nur 99 Adressen nutzbar

Digitalleiterplatte TE 1 P ama 3y Digital set, Co-aperation with messrs Lenz

Crgital privbed cirent Doard TE 1 Digitalfahrpult ,compact”

Leiterplatte mit Digitaldekoder ohne Motor-Lastregelung, mit Funktionsausgang fiir Lokbeleuchtung Dgital controd unif .compact”

fiir Lokomotiven Digitalstevergerdt (Tischgerdf) fur Lokomotivsteuerung und Zubehirsteverung mit folgenden Parametam:

V 180 (Arl.-Nr. 02650, 02651, 02652, 02660, 02661); BR 119 (Art.-Nr. 02550, 02551, 02555, 02556) 99 Adressen fur Lokomotiven und 99 Adressen fir Schaltdecoder. Adresseinstetiung durch einfaches

BR 218 (Art.-Nr. 02700, 02701, 02703, 02720, 02721); ICE (Art.-Nr. 01350) Hoch/Herunterschalten, 3 Funktionen prg Adresse schaltbar, Registerprogrammierung der Dekoder auf separatem

BR 250 (Art.-Nr. 02330, 02332, 02334); BR 243 (At -Nr. 02340, 02342, 02347, 02350 Programmiergeis mit Auslesen der eingeschriebenen Werle, feinfilhlige Potentiometersteusrung der Geschwindigkeil,

Die Leiterplatte mit Leuchidiode fiir die Lokbeleuchtung kst nicht Bestandteil des Lieferumfangs XprassMet-Anschiul fir weitere Gerdte aus dem Digital-plus Programm, Nothakttaste, leechtendes Display.

7T 1:120} B?j



D“nuhia-deck cars

DO 2000 HO
Die Geschichte der doppelstockigen Personenwagen reicht weit zuriick.
Bereits 1868 fuhren auf der Altona-Kieler-Eisenbahn derartige Fahr-
ZEUQE.
Mitte der dreifiger Jahre beschaffte die Liibeck-Biichener-Eisenbahn
nach modernen Baugrundsdtzen doppelstockige Wendezige,

ﬁ&mﬂﬁdtt:uahu.-rtwmdan

Als Ende der vierziger Jahre der Berufsverkehr stark anstieg,
griff die DR auf diese Konstruktion zuriick.

Es entstanden ab 1952 verschiedene Fahrzeugtypen, die

festgekuppelte
mmhnmmnmwmzﬁgummmm 1971 erschien dazu
der erste Einzelwagen. Die Deutsche Bundesbahn beschaffte in den
fiinfziger Jahren einige Probefahrzeuge doppelstickiger Einzelwagen,
verfoigte die Entwicklung soicher Fahrzeuge aber nicht weiter.
Auch die Firma Talbot beschiftigte sich mit dem Bau von
Doppelstockfahrzeugen fiir die NS, SNCF und SBB. Aus diesen
Entwicklungen leitet sich das zukunftsweisende Konzept DO 2000 des
Waggonbau Gorlitz ab. Die ersten Fahrzeuge lisfen 1993 auf den
Strecken Miinchen-ingolstadt und Milnchen-Augsburg. Diese Zige fah-
ren noch ohne Steuerwagen.
Durch die Betrigbserfahrung mit dieser ersten Serie entstanden
Anderungswiinsche, die sich in neuen Drehgestellen, verinderte
Luttansaugung fiir die Kiimaanlage, gednderten Trittstufen sowie Zahi
und Anordnung der Klappfenster niederschiagen. Inzwischen gibt es eine
Vielzahl verschiedener Mittel- und Steuerwagen, die den besonderen
regionalen Bedingungen des Einsatzgebietes angepabt sind,

Unser Modell ist eing mafstabliche Nachbildung verschiedener Bauarten,
deren Farbgebung und Dekoration sowie AuBere, sichibare Unterschiede
vorbildentsprechend wiedergeben werden. Die Inneneinrichtung ist mit
der Fahrzeugklasse entsprechend gefdrbten Einzelsitzen ausgestattet.
Eine Innenbeleuchtung, die beide Etmm mit einer gleichmégigen
Ausleuchtung versieht, ist nachriistbar. Die Fahrzeuge besitzen beidsei-
tig isolierte Radsétze, Kurzkupplungskinematik und Kupplungsaufnahme
von NEM 362.

LOP 308 mm

'I P p - ! !
“Hli - FFF 7, |

73795
DO 2000, DBz 750, 2. KI., Wagennummer 26-35 025, der DB AG, Ep. V

D0 2000, Design DBz 750, 2nd class, car number 26-35 025 of the DB AG

73796

DO 2000, DABz 755, 1./2, KL, Wagennummer 36-35 017, der DB AG, Ep. V
DO 2000, Design DABz 755, 1st/2nd class, car number 36-35 017 of the DB AG

l-----u-m

STHLTRL =

lﬂ.‘..ﬂﬂuu

73799 A

DO in Farbgebung der Sihitalbahn (CH)
DO Sihitatbahn (CH) livery

'_mm ﬁ:;“hlmun'! n'|
e

73791

DO 2000, DABz 755, 1./2. KL,
Wagennummer 36-35 017,

der DB, Ep. V

D0 2000, Design DABz 755,
Tst/2md class, car number

36-35 017 of the DB |

73790

DO 2000, DBz 750, 2. KI.,
Wagennummer 26-35 025,
der DB, Ep. V
D0 2000 {double deck), Design
| DBz 750, 2nd class, car number
| 26-35 025 of the DB

73792

DO 2000, DBz 750, 2. KI.,
Wagennummer 26-35 018,

der DB, Ep.V

D0 2000 (double deck), Design
DBz 750, 2nd class, car number |
26-35 018 of the DB

73793

DO 2000, DBz 750, 2. K.,
Wagennummer 26-35 020,
der DB, Ep. ¥V

00 2000, Design DBz 750,
2nd class, car number
26-35 020 of the DB

 HO 1:87 }



Doppelstockwagen

L JIG L k-

73780

DO 2000, DBz 751, 2. KL, Wagennummer 26-35 081, der DB AG, Ep. V
D0 2000 (double-deck), Design DBz 751, 2nd class, car number 26-35 081 of the DB AG

73784

D0 2000, DBz 751, 2. KL, Wagennummer 26-35 224, der DB AG, verkehrsrot, Ep. V
D0 2000, Design DBz 751, 2nd class, car number 26-35 224 of the DB AG,
traffic red

73787

DO 2000, DABz 756, 1./2. KI., Wagennummer 36-35 105, der Regionalbahn Alb-Bodenses/
DB AG, verkehrsrot, Ep.V

DO 2000, Design DABz 756, 1st/2nd class, car number 36-35 105 of the Alb-Bodensee
regional railroad/DB AG, traffic red

DO 2000, DBz 751, 2. K., Wagennummer
26-35-082, der DB AG, Ep. V

D0 2000, Design DBz 751, 2nd class,

car number 26-35 082 of the DB AG

73782

D0 2000, DABz 756, 1./2. Kl.,
Wagennummer 36-35-040, der DB AG, Ep. V
D0 2000, Design DABz 756, 15t/ 2nd class,
car number 36-35 040 of the DB AG
73786

DO 2000, DABz 756, 1./2. Kl., Wagennummer
26-35-111, der DB AG, verkehrsrot, Ep. V
DO 2000, Design DABz 756, 15t/ 2nd class,
car number 36-35 111 of the DB AG,

traific red

73788

DO 2000, DBz 751, 2. Kl., Wagennummer
26-35-181, der Regionalbahn Alb-Bodensee/
DB AG, verkehrsrot, Ep. V

D0 2000, Design DBz 751, 2nd class,

car number 26-35 181 of the Alb-Bodensee

regional raffroad/DB AG, traffic red

Drehgestell Bauart Gorlitz VIII

unter allen nachfolgenden Doppelstock-
wagen verwendet

08800

Innenbeleuchtungssatz fiir DO 2000,

Bausatz zum Einbau in Ober- und Unterstock,
modelimaBige, gleichmalige Ausleuchtung
durch Diodenbeleuchtung, Stromabnahme Gber
4 Radsatze je Seite durch achsnahe Schigifer
Interior lighting set for DO 2000, kit for installati-
on fn upper and lower deck, model-style,
evenly-distributed umination provided by
diode fighting, current pick-up through 4 wheel
sets on each side through sliders close to axles

mq'wﬂ :

faa. |

Innenbeleuchtungssatz fiir Doppelstock-
Steuerwagen
| Interfor lightimg set for double-deck driving car
08801
;Hamrﬂstsah fiir alle HO-Doppelstockwagen |
| mit stromiibertragender Kupplung, beste- |
hend aus zwei Kupplungsdeichseln, ginem
Kupplungssteg und einem Verbindungskabel
2um Austausch der standardmagig eingebauten
Kupplungen. Damit 138t sich vom fiihrenden
Steuerwagen der Fahrstrom durch den Zug lei-
ten. Ein Zug mit fihrendem Steverwagen bleibt
dann an der richtigen Stelle vor dem geschios-
senen Signal stehen. Die Anpassung der
Lokomaotive fir die Stromleitung muB individu-
gil vorgenommen werden.
Retrofit kit for aif HO doubie-deck cars for cur-
rent transfer couphing

89
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73770

Doppelstock-Steverwagen, Bauart DBzf 761 der DB AG, mint, Ep. V
Double-deck driving-cab car, design DBzf 761 of the DB AG, mint

ohne W
_ jitout fustration |
73773

Doppelstock-Steuerwagen, Bauart DBzf 761 der DB AG,
Zugzigtanzesge Stuttgart, mint, Ep. V

Double-deck driving-cal car design DBzf 7671 of the DB AG,
mint/arey

=

13771

Doppelstock-Steuerwagen, Bauart DBzf 761 der DB AG, verkehrsrot, Ep. V
Double-deck driving-cab car, design DBaf 761 of the DB AG, Iraffic red

L for iluminated

73772 [ ok [ | () S

Doppeistock-Steuerwagen, DBzf 761.2 der Regionalbahn Alb-Bodensee/DB AG, Ep. V.
Lichtwechsel entsprechend der Fahririchtung an der Seite des Steuerabteils, Stromiber-
tragung Gber die Kupplung fir echten Schiebebetrieb, Schnitistelle fir Digitaldekoder
{Funktionsdekoder) zum Schalten der Beleuchtung im Digitalbetrieb, Zugzielanzeige beleuchtet.
Double-deck driving cab car, DBzf 761.2 of the regional raiiroad Alb-Bodensee/DB AG.
Headiight change co-ordinated with direction of travel on the side of the driving compartment,
current transfer through the coupling for genwine pusher operation, interface for digital deco-
der (function decoder) for controlling the lighting in digital operation, train destination indica-

=
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Guterwagen 97001

in Kooperation mit Firma Bramos, Brandys n. L. | Plattformwagen der DR, LUP 175 mm, Ep. Il
Co-operation with messrs Bramos, Brandys n. L. | Flat carof the DR, L. 0. b. 6 7/8" (175 mm)

I.‘

97002

Plattformwagen der DR mit
Rungen, LGP 175 mm, Ep. Il
Fiat car with stakes of the

DR L o b 678 (175 mm)

97011
Niederbordwagen der DR,
LiP 175 mm, Ep. Il

Low side car of the DR,
Lob 678 (175 mm)

97021

Plattformwagen der DR mit
Plane, LUP 175 mm, Ep. I
Flat car of the DR with
tarpawdin, L. 0. b. 6 778"
{175 mm)




AriiLET LU 5€
Freight cars Silowagen

in Kooperation mit Firma Zerba, Prag
Co-operation with messrs Zerba, Prag

VK
Cholil, ]
A

R -

4 97023

Plattformwagen der DR mil
Brettern, LUP 175 mm, Ep. Il
Flat car of the DR with
boards, L. o. b. & 778"

{175 mm)

Silowagen /Storage bin cars

Der Silowagen der Reihe "RAJ" ist ein Spezialwagen, der fir den
Transport von Schilttgut bestimmt ist. Er ist mit einer Viorrichtung aus-
gestattet, die eine mechanisches Entladen mét Drockiuft in Silos oder
Transportbehéltern ermaglicht. Der Wagen hat eine Luftbremse “DAKOD".

Technische Parameter: Eigengewicht 23000 kg
Tragfahigkeit 57000 kg
Achsiast 201
Siloinhalt 52 m?

Diese Modellz sind eine originalgetreue Nachbildung des in Tschechien
und Deutschland fahrenden Zementsilowagens im MaBstab 1:87 HO.
Die fur den Selbstanbau mitgelieferten Details sind Atzteile aus Messing
und gegossene Weimetaliteile. Das eingesetzte Kurzkupplungssystem
sowie das Fahrgestell sind Erzeugnisse der Fa. Bramos.

97024

Hochbordwagen der DR mit Rundholz, LGP 175 mm, Ep. il
High side car of the DR with round tmber, L. 0. b. & 7/8% (175 mm)

g7014  -DR;
Hochbordwagen der DR,
LiP 175 mm, Ep. Il

High side car of the DR,
Lo b & 7/8 (175 mm)

< 97026

Plattiormwagen der DR mit fiind
Blechrolten, LGP 175 mm, Ep. [l
Flat car of the DR with-five sheet
steel cotis, Lo, b & 7787 {175 mm)

_nn&'m-‘“?
: without ilustration
97103

Silowagen ,MOKRA" der CD,
LOP 166 mm, Ep. V
| Storage bin car ,MOKRA® of the
CO, L. o b. 6 17/32* {166 mm)

97104 E
Silowagen ,HASIT® der CD,
| LiP 166 mm, Ep. V

Storage bin car (HASIT" of the |
(D, L 0.b. 6 17/32" (166 mm) |

97102

Silowagen ,Beroun®* der CsD,
LiP 166 mm, Ep. V

Storage bin car .Prachovice" of
the CS0, L. 0. b. 6 17/32"

= (166 mm)

97253

dachsiger Kesselwagen
-Propan® der CD, Ep.V,

g720 Kooperation mit Fa. Bramos
dachsiger Kesselwagen . 4-axle tank car ,P.rn_pan" of the
=Kassel® der DRG, Ep. |l G0, Co-operation with messrs
4-gxle tank car  Kassel" of Bramos
the DRG

' HO 1:87 |
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Passenger t:ars!MﬂItary vehlcles m'nmnarauun mitder Hruska GrmbH
Co-operation with messrs Hruska GmbH

—

76203 78204
Mobile RaketenabschuBirampe SS 20 Schwimmpanzer PT 76
Mobile rocket-launching pad 55 20 Amphiblous tank PT 76

73015 [=B=][E

Personenwagen Bauart , Heidenau-Altenberg”, 3. Klasse (C4i-35a) der DRG, LuP 217 mm, Ep. i
Coach type  Heidenau-Altenberg®, 3rd class (C4i-35a) of the DRG, L. 0. b. 8 1/2* (217 mm) “
— e e e -
. n = e — —_ P ‘
57

I B 78200 78201 78202
J

Schiitzenpanzerwagen 60 PB Schiitzenpanzerwagen 40 P Schiitzenpanzerwagen 40 PAL
Armoured car 60 PB Armoured car 40 P Armoured car 40 PAL

73016 [~=[+|[L
Personenwagen Bauart ,Heidenau-Altenberg®, 2. Klasse (ex C4i-35a) der DR, LuP 217 mm, Ep. Il
GCoach type _Heidenau-Altenberg®, 2nd class (ex.C4i-35a) of the DR, L. 0. b. 8 1/2° {217 mm)

78300
Rollenpriifstand
Roller testing bed 78213 78214
Mobile RacketenabschuBrampe, NVA Schwimmpanzer PT 76, NVA
Mobile rocket-launching pad, NvA Amphibious tank PT 76, NIA
78215 78216 78210 78211 78212
Schiltzenpanzerwagen PTR 50, NVA RaketenabschuBrampe, NVA, mit neuer Rakete Schiitzenpanzerwagen 60 PB, NVA Schiitzenpanzerwagen 40 P, NVA  Schiitzenpanzerwagen 40 PAL, NVA
Armoured car PTR 50, NvA Rocket-launchimg pad, NVA, with new rocke! Armoured car 60 PB, NVA Armoured car 40 P NVA Armoured car 40 PAL, NVA
—92 {HD 1:67 | =




DL ,"Ai-‘.' JULTil cCUSE
Road vehicles

Framo/Skoda/Tatra

in Kooperation mit der Hruska GmbH
Co-operation with messrs Hruska GmbH

f 1 L

i # '

78165 78166
Framo blau, beige oder rof Framo ,Post”
Framao blue, beige or red Framo .Post®

78172

Framo  Konsum"
Framo . Komsum™

78177 78179
Framo ,Polizei® Framo . Sankra NVA®
Frama . Police” Framao , Sankra N¥4*
=
T_Fne P.htiﬂ“““ﬂ ||
78190 78191

Framo _Pritsche®, grau
Framo ,Platform*, grey

Framo _Pritsche”, grin
Framo _Platform®, green

78102

Tatra B15 Fleghafen-Feuerwehr
Tatra 815 airport fire-brigade

78167 78186

Framo ,Fernmeldepost” Framo
framo ., Telecommumications post™  Framo

78113

Skoda Wasserwagen ,Feuerwehr”
Skoda water tank vehicle _Fire
brigade”

[ 78114
' el Skoda LKW mit Plane
‘0 "O Joeratewagen”®
Skoda truck with canvas
78173 78175 B  Pariowagen®
Framo ,Elekiro Beyer® Framo ,Militar*
Framo , Elektro Beyer" Framo , Military*

78115

Skoda Zugmaschine mit .
Kesselauflieger Loschwasser

Skoda prime mover with waler

fank

78178

Framo . Feueérwehrkrankeniransport”

Framo , Fire brigade ambulance transportation" 78170

Skoda Leiterfahrzeuq Feuerwehr”
Skoda vehicle with ladder ,Fre

s B e brigade*
VAR Oy | Weitere Skoda- und ‘ L
S om B | Tatramodelle finden

"0"”‘[ Sie in unserem

78192 Sonderprospekt. 78180

Framo _Pritsche®, blaw/grau
Framo _Flatform®, biuve/grey

Motorad ,JAWA 250"
Motorbike , JAWA 250"

[HO1:87} 93




MODELLGLEISSYSTEM HO-STANDARD

Unser bewdhrtes HO-Standard-Modellgleissystem (PILZ) bestent aus einem Polyamidschwellenband, in dessen
mmmﬁmw&mmmz 5 mm Hohe eingeschoben sind. Die Zungen
und Herzstiicke der Weichen werden aus ZinkdruckguB gefertigt und vernickelt. Bei den Weichen sind jeweils die
Herzstiicke, Mitteltail-Schienen und Weichenzungen iber gingeschobene Kontakte elektrisch leitend verbunden. So
bestimmt die jeweils anliegende Weichenzunge dig Polaritit des gesamten Weichenmittelteiles. Eine zuséitzliche
Polarisierung des gesamten Weichenmittelteiles ist iber den Umschaltkontaki des Weichenantriebes miglich. Die
einfache Einschiebe- und Stecktechnologie gestattet es, einen GroBteil der Gleise und Weichen als Bausatz anzu-
bieten. Die Vorteile filr den Modelleisenbahner liegen in der individuellen AnpaBbarkeit der Elemente an die kon-
kreten Bedingungen seiner Anlage und natirlich in einer willkommenen Kosteneinsparung.

Beim Vorbild unterscheiden sich die verschiedenen Weichenformen in erster Linie durch sehr unterschiediiche
Ewaﬁgnlaismdtﬂn Aus wirtschaftlichen Grinden wird stets die Form angewandt, die die geforderte
Zuggeschwindigkeit ohne jegliche Gefahrdung zulast.
Das sind z. B. R= 190m*v= 40kmnh

R= 380m*v= 50kmmh

R= 500m*v= 65kmMh

R= 760m"*v= 80kmh

R=1200m " v =100 km/

DmmmmmzwnmmmmmwmdﬂE&mnahhmrmmuhhemﬂmhdmhﬂdmﬁw
chen Gleisabstanden von 4,0 m; 4,5 m oder 5,0 m noch Platz finden muB. Daher hat jede Weichenform eine

Regeineigung, Indﬁnﬂﬁﬁaww“mm

Die Weichen R =190 m * Neigung 1:
R = 300 m * Neigung 1: 'EI
R = 500 m * Meigung 1:12
sind die am haufigsten verwendsten Formen.

Die géngigste Weiche, 190 - 1:9, mafistablich abzubiiden wiirde von Weic bis -ende, bei einem paralle-
len Gleisabstand von 55 mm, eine Lange von 74 cm ergeben. Der KompromiB: Fir HO hat sich deshalb das 15°-
Weichensystem ergeben, was einer Neigung von 1:3,73 und einem LangenmaBstab von 1:200 entspricht. Diese
Neigung hat sich bewahrt und gestattet den platzsparenden Aufbau von Gleisanlagen ohne den Vorbildcharakter
einzubiifBen.

Im Rangierbereich kommt es weniger auf schnelles Fahren oder elegante Bewegung der langen Fahrzeuge an. Der
Schwerpunkt liegt auf einer platzsparenden und gunstigen Gleisentwicklung, fir die kleine Weichen und passen-
de Sonderformen gut geeignet sind. Die Hauptstrecken werden mit ardBeren Weichen bestickt, um den
Unterschied zu den Nebengleisen deutlich zu machen. Dieses Gleissystem ist auf die Anwender zugeschnitten, die
kieinere und mittlere Heim- und Clubanlagen bauen wollen.

[ HO 1:87 }

Gerade Gleise

Straight tracks
82117

G 1 - Gerades Gleis -
G 1 - Straight track - 9°

82124

G 2 - Gerades Glais -
G 2 - Straight track -

82126

G 3 - Gerades Gleis -
- 2 172"

G 3 - Straight frack
82127

G 4 - Gerades Gleis -
3 4 - Straight track -

228 mm

114 mm
4 1/2°

64 mm

57 mm
214"

82128

G 5 - Gerades Gleis -
G 5 - Straight track -

82129

G 6 - Gerades Gleis - 50 mm
G & - Straight track - 2°

82125

Flexgleis - 890 mm
Flex track, length 35°

82134

Betonschwellenflexgleis - 470 mm
Concrete steaper fMex track, length 18 1/2°

82136
Stahlschwellenflexgleis - 470 mm
Steel sweeper flex frack, .!ﬂngm 18 1/2°

N
N
\\\\

53 mm
21/16"

G1=228 mm
G2=114mm
G 3 =64 mm
G4 =5 mm
G5 =53 mm
G 6 =50 mm

(LG ST



Standard-Gleissystem Code 100

Advanced track system Code 100

Gebogene Gleise Funktionsgleise Einfache Weichen 15°

Curved tracks Function tracks Straight turnouts 15°

82119 82100 82321 82322

R 1 - Gebogenes Gleis - R 380 mm/22,5° Prelibock mit Gleisstiick EW 15°, rechts - Weiche 157, rechts EW 15°, links - Weiche 15°, links

R 1 - Curved track - R 15%/22,5° Track with bumper passende Antriebe - 82511, 82521, 86110  Ppassende Antriebe - 82512, 82522, 86110
EW 15° RH - Right tumout 15°, suitable ¢, ~ EW 75° LH - Left urmout 15°, suilable &l

82820 82132 mechanism: 82511, 82521 or 86110 mechanism: 82512, 82522 or 85110

R 2 - Gebogenes Gleis - R 425 mm/30° Ubergangspleisstiick PIKO-PILZ - 57 mm

R 2 - Curved track - R 16 3/4°/30° Adapter track, PIKO-PILZ - 2 1/4°

82121 oA 82140

R 3 - Gebogenes Gleis - R 490 mm/22,5° o Gerades AnschiuRgleis - 57 mm

R 3 - Gurved track - R 19 1/4°/22,5° LY Straight feeder track - 2 1/4"

S
18%

82122 o 82150 —% 1

R 4 - Gebogenes Gleis - R 545 mm/22,5° & Gerades Trenngleis - 57 mm

R 4 - Curved track - R21 1/2°/22.5° &, Straight isolating track - 2 1/4*

@,

82123 5,

RS - Gebogenes Gleis - *"

R 600 mm/15,0° &

A 5 - Curved frack - 5 - £ Lt 222 59

R2506 16 » Alle Weichen werden ohne Antriebe

‘* geliefert.
£ The turnouts are supplied without
./ electric mechanism.
&
oy
L
L
ny
N
iy

 HO 1:87 | 95—




Standard-Gleissystem Code 100
Advanced track system Code 100
Einfache Weichen 7,5° Innenbogenweichen
Straight turnouts 7,5° Curved turnouts
82362

IBW, links - Innenbogenweiche, links

passende Antriebe - 82512, 82522, B6110

IBW LH - Left curved turnout

suftable el. mechanism: 82512, 82522 or 86110

82361
IBW, rechts - Innenbogenweiche, rechis

passende Antriebe - B2511, B2521, 86110
IBW RH - Right curved tumout

82342

EW 7,5°, links - Weiche 7,5°, links

passende Antriebe - 82512, 82522, 86110

EW 7.5°, LH - Left turnoud 7,57 i % |

suitable el. mechanism: 82512, 82522 or 86110 T
: L. B =

82341 Anwendungsbeispiel: 82360 mit Antrieben 82510 ,é;j.ﬁ'_ ]

EW ?'541 I'H:h[ﬂ - Weiche ?"ﬁul rechts EIM,EIE-" 3235-[? with el. mechanisms 82510 3

passende Antriebe - 82511, 82521, 86110
EW 7.5° RH - Right turnout 7,5°
suitable gf. mechanism: 82511, 82527 or 86110




Advanced track system Code 100

Aufienbogenmweiche
Y-turnout

82380

ABW - Aufenbogenweiche,

passende Antriebe - 82512, 82522, 86110
ABW - ¥-turmout,

swntabie el. mechanism: 82512, 82522 or 86710

driiddru-uicioossiernt Lode 1

DWW 15° - Dreischienenweiche 15°,

passende Antriebe - wahlweise moglich 2 x links, 2 x
rechts oder je 1 x lire. - je 1 x B2511/12; 2 x 82511;
2 x 82512, je 1 x B2521/22; 2 x 82521: 2 x B2522;

2 x 86110

DWW 15° - 15° three-way turmout, suitabie ef.
mechanisms: each 1 x 82511/12; 2x 82511: 2 x
82512: each 1 x 82521/22; 2 x B2521; 2 x 82522;
2x 86110

Doppelkreuzungsweiche
Double-slip turnout

82300

DKW - Doppelkreuzrungsweiche,

passende Antriebe - 82513; je 1 x 8251112 je 1 x
82521/22; 2 x 86110

DKW - Double-siip fumout

sintalie el mechamism: 82513, gach 1 x 82511712
gach 1 x 82521/22; 2 x 86110




Kreuzungen 82210

- P2 ¥ 225 DGV - Doppelte Gleisverbindun
Crossovers ' h&:—;tehe.ng I;ua je2x EEEETEEgum:I 82190;
passende Antriebe - Je 2 x 82511/12;
je 2 x82521/22; 4 x B6110
OGY - Double crassover, consisting of
each 2 x 82321/22 pius 82190
suitabe el. mechanisms: each 2 x 82571/12;
gach 2 x 82521/22 or 4 x 86110

82190 -
DGV - Mittelstiick (Mittelstiick einer -==A00R
doppelten Gleisverbindung, an das alle ' T -
Weichen mit 15° Herzstiickwinkel, die vorher K= - == v
entsprechend zu kurzen sind, angesetzt werd- e

en kinnen)

DGV C5: Center section of 8 double crossover,
all 15° fumouts - to be shortened accordingly -
can be joined fo it

82180

KA - Kreuzende Abrweigung
KA - Crossing junction

K 15 - Kreuzung 15° K 30 - Kreuzung 30°
K 15 -15° crossing K 30 - 30° crossing




tan

PILZ-HO-Standard ﬁ:!susurze .......................
: £t B2017 =000 et titttaf-f A R K H RN AR ANNNENSRS
Gerades Schwellenband - 228 mm
Straight sleeper band - 9*
82019 82502 N
rhar IE e R 1 - Gebogenes Schwellenband - R 380 mmy/22 5° Schwellenklammern, briiniert (50 Stilck/Beutel) “\\‘:\.
zleren, gibt es eine Vielzahl | A 7 - Curved sleeper band - R 15%22,5° Sleeper clamps, oxidized (bag with 50 pes.) 'g\,;
Kleinerienbausitze. Fiir viele Mo- | 85041 v
tisenbahner st der Selbstbal | g 2 . Gebogenes Schwellenband - R 425 mm/30° 82500
i o R 2 - Curved sleeper band - R 16 3/4"/ 30° Schienenprofil 2,5 mm (Code 100),
82021 Neusilber blank 1000 mm
R 3 - Gebogenes Schwellenband - R 490 mm/22 5° Shiny nicked sifver rail 332" (2,5 mm) =
R 3 - Gurved sleeper band - R 19 1/4%/22 5° Code 100, length 33 3/8° (1,0 mm)
82022

R 4 - Gebogenes Schwellenband - R 545 mm/22 5°
R 4 - Curves sieseper band - R 21 1/2°/22.5°
82027

R 5 - Gebogenes Schwellenband - R 600 mm/15,0°
R 5 - Gurved sieeper band - R 23 5/8°/15,0°
86101

Isolierschienenverbinder (20 Stick/Beutel)
Insulating rail joiners (bag with 20 pes.)

86102

Schienenverbinder,

Neusilber, blank (25 Stick/Beutel)
Shiny nickef silver
rail joiners (bag with

In Zusammenarbeit mit der

Fa, Erbe

Prelibock, aufsteckbar (Bausatz)
Bumper; for clipping anto track (ki)




Smndard—GIﬂs.system Cﬂde 100

Weichen/Weichenantriebe

Turnouts/Turnout mechanisms

82430 82410

EW 15°, links/BS, Einfache Weiche 15°, IBW, links/BS, Innenbogenweiche,
links/Bausatz, links/Bausatz,

passende Anfriebe - 82512, 82522, 86110
EW 15° LH/&it, Left furnout 15°/%it
suitable el. mechanism: 82512, 82522

or 86110

82400

EW 7.5°, links/BS, Einfache Weiche 7,57,
links/Bausatz,

passende Antriebe - 82512, 82522, 86110
EW 7.5° LH/&it, Left turnout 7,5%kit
suitable al. mechanism: 82512, 82522

or 86110

82401

EW 7.5°, rechts/BS, Einfache Weiche 7.5,
rechis/Bausatz,

passende Antriebe - 82511, 82521, 86110

. EW 7,5° R/, Right tumout 7,5%/kit

passende Antriebe - 82512, 82522, 86110
BW LH/&i, Left curved turmout/kit

surtabie el. mechanism: 82512, 82522,
86110

82411

IBW, rechts/BS, Innenbogenweiche,
rechis/Bausatz,

passende Antriebe - 82511, 82521, 86110
IBW RH/Xit, Right curved furnout/kit
suitable el. mechanism: 82511, 82521 or
86110

82420

ABW/BS, Auienbogenweiche/Bausatz,
passende Antriebe - 82512, 82522, 86110
ABW It Y-turnourtRit

switable of. mechanism: 82512, 82522 or

suitable el. mechamism: 82517, 82521 BE110

or 86110

82431 - T -

EW 15°, rechts/BS, I %
Einfache Weiche 157, | I

rechts/Bausatz, 'am

passende Antriebe - 1 &

82511, 82521, 86110 E | | T L

EW 15° RH/it, ' '

Right turnout 15%%it , k L

SRS . eckenion | fir einen Welchenbausatz: EW 15° rechts/BS
coli e WE:MH;HNEWMHI:EHH‘M

=100

82511

Spulenantrieb ohne Endabschaltung
fiir Rechtsweichen, 1 Umschaltkontakt,
potentialfrei

Electric mechanism for right furmouts, without

automatic end shutoff, 1 zero-potential
swilching comtact

82512

Spulenantrieb ohne Endabschaltung
fur Linksweichen, 1 Umschaltkontakt,
potentiakfred

Electric mechanism for leff turmouts, without

automatic end shutoff, 1 zero-potential
switching contact

82513

Spulenantrieb fir DKW phne
Endabschaltung

Electric mechanism for double-slipturmouts,
without aufomatic end shutoff

82521

Spulenantrieb mit Endabschaltung

fur Rechtsweichen, 1 Umschaltkontakt
(Cooperation mit Fa. Hruska)

Etectric mechanism for right tumouts, without
aufomatic end shutoff, 1 switching contact
{Ca-operation with Messrs. Hruska)

82522

Spulenantrieb mit Endabschaltung

fur Linksweichen, 1 Umschaltkontakt (Cooperation
mit Fa. Hruska)

Electric mechanism for feft tumouts, without
automatc end shutaff, 1 switching contact
(Co-operation with Messrs. Hruska)

86110

Motorischer Weichenantrieb fur
Unterflurmontage HO-ELITE-Gleissystem,
Motorized furmout mechanism, to be mounted
beiow baseboard HO-ELITE-track system

86001

Stellwerk, blau (fir momentgeschaltetes
Zubehdr)
Blue control box - for short-impuls accessores

86002

Stefiwerk, rot (fir momentgeschaltetes Zubehdr)
Red controf box - for short-impuls accessories




.Staﬂdard-GIe:.ssyatem Cﬂde 100
| : '[ oy Fal -_

Legende

Bozeichung Art.-Hr, Anzahl
Spacificzion i Duaniily
G 1 - Gerades Gleis - 228 mm 82117 30
G 1 - Straight track - 9°

G 2 - Gerades Gleis - 114 mm 82124 14
G 2 - Straight track - 4 1/2°

G 3 - Gerades Gleis - 64 mm 82126 7

G 3 - Straight track - 2 1/2*

G 4 - Gerades Gleis - 57 mm 82127 3

G 4 - Straight track - 2 1/4*

G 6 - Gerades Gleis - 50 mm 82129 4

G 6 - Straight track - 2*

R 1 - Gebogenes Gleis - R 380 mm / 225 82119 27
1 - Curved track - R 15" / 22.5°

R 2 - Gebogenes Gleis - R 435 mm / 22.5° 82120 19
R 2 - Curved frack - R 17 1/8*/ 22 5°

R 3 - Gebogenes Gleis - & 490 mm / 225 82121 16
R 3 - Cuvrved track - R 19 1/4* / 22.5°

R 4 - Gebogenes Gleis - R 545 mm / 225° 82122 8

R 4 - Curved track - R 21 1/2° /22 5°

R 5 - Gebogenes Gleis - R 600 mm / 15,0° 82123 A

R 5 - Curved track - R 23 5/8" / 15°

DWW 15° - Dreiwegweicha 15° 82230 1
DWW 15° - 15° three-way tumout

DKW - Doppelkreuzungsweiche 82300 1
DKW - furnout

EW 15°, links - Weiche 15°, links g2322 3
EW 15" LH - Left tumout 15°

EW 15° rechts - Weiche 15°, rechts 82321 3
EW 15° RH - Right turnout 15°

RABW - AuBenbogenweiche 82380 1
ABW - Y-turnout

Prelibock, aufsteckbar (Bausatz) B2440 2
Bumper, for clipping onfo track fkit)
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Standard-Gleissystem Code 100
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HO-ELITE-G .Hﬂ_;f sterm C
HO-ELITE track system Code 83

Das HO-Elite-Gleissystem

HO-Elite-Gleis - Das Gleissystem im MODELL

Das HO-Elite-Gleis ist das Spitzenprodukt aus dem Haus Tillig. Mit diesem Gleissystem kinnen Sie, ohne voll-
stindigen Selbstbau zu betreiben, groBzigige und vorbildnahe Modeligleisantagen bauen. Es eignet sich in sei-
ner Vielfalt ebenso fiir GroBaniagen wie fir Nebenbahnmotive oder andere bescheidene Vorbilder, die gern wegen
den begrenzten Platzverhaltnissen bei Heimanlagen oder fur Module bevorzugt werden. Sie kinnen vorbildge-
recht unterschiedliche WeichengraBen einsetzen und Weichen vorbildgerecht aus Grundformen der
Einbausituation anpassen und so interessante und am Original orientierte Bahnhofsanlagen gestalten. Mit kaum
pinem anderen Gleissystem ist dies s0 konsequent und vorbildentsprechend méglich, wie mit dem HO-ELITE-
Gleis,

Eines fiir alle

Wichtig dabei bleibt, daB dieses Gleis nicht nur fir Spurkranz-Minimalisten geeignet ist, sondern dafl alle nor-
malen handelsiiblichen Fahrzeuge, sowohl mit NEM-Radsdtzen, RP-25-Radsdtzen und auch etwas dltere
Fahrzeuge mit héheren Spurkrinzen (bis etwa 1,2 mm), aufgrund der besonderen Konstruktion der
Schienenbefestigung und der Bemessung der Rillenweiten in Herzstiicken und Radlenkem eingesetzt werden
kinnen. Die Geometrie des gesamten Gleissystems (st von Anfang an auf einen maximalen Ausbau des
Sortiments abgestimmt und den Bedingungen der NEM hinsichtiich der Einsatzméglichkeiten von maBstiblich

langen Fahrzeugen angepafit.

Unerschipfliche Miglichkeiten
Die vorteilhaften Eigenschaften aller unserer Gleissysteme, wie Plastschwellenband mit der Moglichkeit der
nachiraglichen Verformbarkeit und einschiebbares Schienenprofil, verleiten schon bei der Planung zur freiziigi-
gen Gestaltung von der sanften Gleiskrimmung bis 2ur eleganten WeichenstraBe. Kein Raster zwingt bei der
Planung in ein zu enges Korseft. Fast alle Elite-Weichen kassen sich, ahniich wie Flexgleis, verformen.

Gestaltung wie im Original
Uberzeugend ist das niedrige Schienenprofil mit der Hihe 2,1 mm (Code 83) mit der auBergewdhnlich geringen
Kopfbreite von 0,8 mm. Es wird, ebenso wie Schienenverbinder und Isolierverbinder, bereits rostbraun eingefarbt
verwendeat, wobei die Schienenoberfiichen natiiich blank sind,
Die Gestaltung des Kleineisens entspricht genau dem Oberbau K", der bei den mitteleuropdischen Eisenbahnen
tange Zell vorherrschend war, Damit steht ein Gleis fir alle Modelibahn-Epachen zur Verfigung.
Das typische Weichen-Kleineisen ist ebenfalls genau nachgebildet. Die Weichenzungen haben keiné storenden
Gelenke und wirken wie im Original als federnde Zungen.
Die I'IH'ZEES‘GI-:B sind aus sehr spitzen Schienensticken gefertigt, Sie bilden elektrisch mit den Endschienen eine
Einheit und werden durch die jeweils federnd anliegene Zunge oder eine separate Schattung mit Strom versorgt.

Detallaufnahme Stelifach der Eliteweichen
Die Einbringung von texiblen
Wellstegen als Verbindung

rwischen den  einzelnen

Schwellen ermaoglicht auf der |

Basis einer symmetrischen |
AuBenbogenweiche den Bau jeder individuell gewinschten Wmcnenfﬂrm
(Einfachweichen, Bogenweichen, siehe Art.-Nr. 85450 und 85440)

Die Gleisgeometrie

Der Regel-Gleisabstand betrdgt 59 mm und entspricht einem VorbildmaB von
5,13 m. Es gibt feste Bogenradien von 366, 425, 484 und 543 mm, jeweils als
15°- und 30°-Bogen. Eine Erweiterung nach oben ist durch die Verwendung von
Flex-Gleis beliebig, d. h. sowohl in weiteren Sprilngen von 59 mm ais auch auf
frei gewahite Werte, miglich. Die Langen gerader Gleissticke sind durch die
Gleisverbindungsiinge von 228 mm und die 1/2- und 1/4-Teilung bestimmt.
Hinzu kommen PaBstiicke, die fir den Ausgleich von Langendifferenzen beim
Einbau von Gleisverbindungen erforderich sind,

Flex-Gleise erfiillen den Wunsch nach Material fiir den individuelien Bau mit
beliebigen Langen und Bagen.

103~



H{i‘ ELITE Glmystem Code 83

Gerade Gleise
Straight tracks

G 3 = 64 mm
4 = 57 mm
G 5= 53 mm
3 6 = 50 mm

G1=228 mm |

G2=114 mm |

85118

G 1 - Gerades Gleis - 228 mm
G 1- Straight track - 9"

85124

G 2 - Gerades Gleis - 114 mm
G 2 - Straight track - 4 1/2°

85130

G 3 - Gerades Gleis - 64 mm
G 3 - Straight track - 2 1/2*

85131
G 4 - Gerades Gleis - 57 mm
G 4 - Straight track - 2 1/4°

85128

G 5 - Gerades Gleis - 53 mm

- Das Betonschwellengleis

‘Betonschwellen bestimmen bereits seit Jahrzehnten das
Bild der Eisenbahnen. Sie sollen deshalb im Modell nicht
fehlen. Mwmmmrﬂﬂtmﬂn
i uformen angelehnt, sondern bildet eine
Form niach, die bei vielen Bahnen ab Ende der 50er Jahre
-mmwmmmmmm
Kombination mit Holzschwellengleis und -weichen ist
dabei durchaus vorbildtypisch.

Gebogene Gleise

Curved tracks

62140

R 11 - Gebogenes Gleis - R 366 mm / 30,0°
R 11 - Curved track - R 14 3/8* / 307

89141

R 21 - Gebogenes Gleis - R 425 mm / 30,0°
R 21 - Curved frack - R 16 34" / 30°

85136
Stahischwelle HO,
Flexgleis, 470 mm lang
Steel sweeper, flex track,
fength 18 1/2*

85134

Betonschwellenflexgleis,

ca, 470 mm lang

Concrefe sleeper flex frack, 85139

approx. 470 mm long (18 1/2 inches)  modulausgleichsstiick: zum Ausgleich des Zwischen-

, , raumes der Module durch verschiebbare Schienenprofile
Einfache Weichen 12°  module leveling piece: to equalise the spacing between the
Bifﬂlght IU ml]l.liﬁ 19° modutes by means of adjusiable rais

Einfache Weiche 12° EW 3

WEWEWEMmmﬁmHﬂEmiﬂﬁﬂ-H?hﬁmimﬂmmfmﬂ
einen Endwinkel von 12°. Sie entspricht im Original der Weiche EW 500-1:12, die in Zugfahrstraen
der Hauptbahnen und mitunter in denen der Nebenbahnen vorherrscht,

HNNENANUEUERBRBEEN

G 5 - Straight track - 2 1/16° il — . W =

e : e _ EW 3 links|
85129 85143 - 2 .
G 6 - Gerades Gleis - 50 mm R 31 - Gebogenes Gleis - R 484 mm / 30,0° * 85351 " :"’ — R 130 85359
G 6 - Straight track - 2“ R 31 - Curved track - R 19 1/8" / 30°

EW 3, rechts, Herzstuckwinkel 97, passender EW 3, links, Herzstiickwinkel 9°, passender
85125 89145 Antrieb - 86110 Antrieb - 86110
Flaxgleis - 890 mm R 41 - Gebogenes Gleis - R 543 mm / 30,0° EW 3 right , Frog angle 9°, suitable el. EW 3 left, Frog angle 9°, suilable el. mecha-
Flex track, length 35* R 471 - Curved track - R 21 3/8" / 307 mechamism: 86710 nism: 861710
: —
1 HO 1:87 |




HO-ELITE-Gleissystem Code 83

rack system Code 83

Einfache Weichen 15° Straight turnouts 15°

Einfache Weiche 15° EW 2
MWWHE auch zu bezeichnen als
EW 484-1.3,73, ist ein Abbild der Originalweiche
E'Hﬂl—ﬂmﬂﬁmtﬁmwﬂmmm-
Mnnhisﬂminl‘nn wie Rangier-, Abstell- und
Ladeanlagen sowie Bw-Bereichen fast aus-
schiieBiiche

Verwendung.

85322  FE— s —

| — EW 2 links
59 &= S pasA
. '--" 'I':,'El ¥
Bogenweichen

Die Bogenweichen sind aus den einfachen Weichen
abgeleitet, d hwuﬁmwhm und Tangententin-

uansiﬂfﬂrﬂrﬁaﬂhumwﬂnmlm'
Original werden wmmmm
nicht vorratig gehalten, sondern der Einbausitua-

tion angepaiit,

Innenbogenweichen Curved tumouts
85361

L]
—|
+

IBW, rechts 15° / 30°, Herzstilckwinkel 11°, passen-

der Antrieb - 86110
IBW right 15°/30°, Frog angle 11°, suitabie ef.
mechamism; 86110

85362

IBW, links 15° / 30°, Herzstickwinkel 11°, passender

Antrieb - 86110

BW left 15°/30°, Frog angle 717, suitable el. mecha-

mism: 86110

85341

EW 1, rechts, Herzstickwinkel
117, passender Antrieb - 86110

85321

EW 2, rechts, Herzstiickwinkel
15°, passender Antrieb - 86110

Einfache Weiche 15° EW 1

Die Weiche EW 1, auch zu bezeichnen als EW 866-1:3,73 besitzt einen
mmmwmmﬂuhmmmmw

EW 2 right, Frog angle 15°, suita- Weichenende Bmﬂ_ﬁﬂ Vorbild in der Darstell EW 1 right , Frog angle 11°, sui-
bie el. mechanism: 86110 H‘ﬂ“ Ew ﬂ-l.gﬁ dh H'I'I lﬁ“m hhiuﬁhrﬁﬁg ﬂ table &f. mechamsm: 86110
85322 Huhml:ﬂm und auch in mwm ‘oder rdumlich beengten 85342
EW 2, links, Herzstiickwinkel Fahrstraen der Hauptbahinen anzutreffen ist EW 1, links, Herzstiickwinkel
15°, passender Antrieb - B6110 11%, passender Anfrieb - 86110
EW 2 left, Frog angle 15°, suita- 85349 t o _ t EW 1 left, Frog angle 117, suita-
bie el. mechanism: 86110 :—|— ——— EWilnks | ble el. mechanism: 86110
e ——aw——
..l-'
- Das Weichensystem
it und vorbid ndew on it e Hezstickwink fnvon

Phi 7 Vrfiuaia. oo 628 i de A o I  lier ot finon RS
mmmmeWmwmmnrﬁmm“mmmﬂummw
handener Antagen, die mit Standard- mmmmmwmmmﬂammwmm@ﬂam
mﬁummnmswnmﬂmﬁm- igenmafis| v@mmtmﬁ rgestelit wird. Dieser Malists .
Mamsmmmmﬁmﬁmm_ﬁiﬁ'_z;_ echnen eifen.
mafistab, dafl sich die Gleisbogenradien etwa im MaBistab 1:400 darstellen lass

von 180 bis 500 m im Modell it 450 bis 1250 mm ergeben. Auswah! und geometrische Gestaltung der einzelnen Weichen orenteren sich ebenfals an
bkl Glisaungige sl

den Verhéiltnissen des Vorbildes. Be .b},ﬁﬂhwmﬂwﬂﬁwmﬂmmw
sen (Tangentenlinge, Winkel, Spreizung). Damit wird sowohl die Planung als auch ein nachtraglicher Umbau sehr

_ 860 *

e ————Twin

1:5‘:"1-'_'_-- .-:-_- = = '
WA A

Il"-.‘_}“;_.--;"’-—- T
-
85362
' HO 1:87 |



0- _ELI TE—GIEtssystem Code 83

el
g

Innenbogenweichen Curved Turnouts

85311

IBW, rechts 20,7° f 32,7°, Herzstiickwinkel 8°,

passender Anfrieb - 86110

BW right 20,7°/32,7°, Frog angle 9°, 0 eI
suitable el. mechanism: 86110 e e ———

85312 =
IBW, links 20,7° / 32.7°, Herzstiickwinkel @°, %
passender Antrieb - 86110

IBW feft 20,7°/32,7°, Frog angle 9°,

suitable el. mechanism: 861710

~ Hinweis:
85311 +Hﬁaﬂamﬁﬁﬂﬂ+ﬁ@31 amﬂhun:

85331 85371
IBW, rechts 29,3° / 41,3°, Herzstiickwinke! 9°, IBW, rechts 17° / 20°, Herzstiickwinkel 9°,
passender Anfrieb - 86110 ) pm@uer;nntrieg-sﬁnu - N R i
i oy % — e —
85332 s\ 85372 i
IBW, links 29,3° / 41,3°, Herzstiickwinkel 8°, % IBW, links 17° / 29°, Herzstiickwinkel 9°, pas- =
passender Antrieb - 86110 sender Antrieb - 86110
IBW left 28,3°/41,3%, Frog angle 9°, IBW left 17°/29°, Frog angle 9°, suitable el.
suitable el. mechanism: 86110 mechamnism. 86710
. Symmetrische Auf3enbogenweichen Symmetrical Y-turnouts 85382 pele | ppne SOCIIEEES
ABW 6,0° / 6,0°, Herzstlckwinkel 9°, passen- 1;_' - E— T AWE R
85380 der Antrieb - 86110 E— nomrie— —
ABW 7,5° / 7,5° Herzstiickwinkel 11°, ABW 6,0°/6,0°, frog angle 9°, suitable el. —
passender Antrieb - 86110 mechanism: 86110

ABW 7,5%7,5°, Frog angle 117,
suitable gl mechanism: 86110
e -
—R173975° — ——1 o
J'Ew?ﬁnar :_:_::—--:____3 |:.5:_
+— R1739/7 5° e
o 'HO 1:87 )
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V-ELITE track svstem Code &

I-.-
Kreuzung-Kreuzungsweichen Crossing - Crossing turnouts

: Ifmu:ung und HTEJEﬂﬂﬂSWEiEhEH

Auch do Kz ihen naen jeweis cie pasoende Ensprechng o
mﬂ&.Maﬁmmewmﬂmmmmmw
Grundform 15° und ' "j"wmmmmmmﬁmm_

85160 85170 (ohne Abbildung) |
Kreuzung 15° Kreuzung 30° «
Crossing 15° Crossing 30°
= 50 e RABA B0 =
"h.i. —— u}h
'_1 5 = :
728 ™ b i
e 85395

EKW 15°, passende Antriebe 2 x 86110
Singhe siip turnouts 15°, suitable el.
mechanisms 2 x 86110

']IIIHIII---

—r---lllllllllingv— i 228
punbjimnn-—- - anniil

.r

Die groBen Kreuzungsweichen - EKW 2/DKW 2
ErqmmmmwdﬁnmdhﬂmmnmﬂdHE‘ ﬂnlﬂﬂammﬂﬂ :
M!'mrmmmummww ‘auch nicht mit auBen-

Zungen! Sie haben alle die Neigung 1:9 (steht fir Winkel), wie die kleinsten Giblichen Weichen
{isu-mmﬁmﬁwm mem der Winkel 15°, wie bei der Weiche EW 2 (=484 mm),
MWMHH MMWMM?WMM&-

LAty
Ehun

85391

DKW I, 15°, (Bauart Baeseler), Radius 1050 mm
Doutve-slip turnowt [l (Baeseter Design), radius 1,050 mm
{41 1.3 inches)

of — b
F.-\I L e — i A ¥ ¥ e, |
i y! i 484 | b
85390 = T . 85396
DKW 15°, passende Antriebe 2 x 86110 B 2 EKW I, 15°, Radius 1050 mm _
Double sfip turnouts 157, suitable &, mechanisms: 2 x 86110 Single-slip turnout I, radius 7,050 mm (41 1/3 inches)
 HO 1:87 | 107~
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HO-ELI TE-GIeissys

Selbstbaumaterial/Bausdtze
Material for the creative modeler/Kits

82440
Prellbock, aufsteckbar (Bausatz)
Bumper, for clipping onto track (Kt}

85018

G 1 - Gerades Schwellenband - 228 mm
G 1 - Straight steeper band - 8*

85045

R 41 - Gebogenes Schwellenband - R 543 mm / 30°
R 41 - Curved sleeper band - R 21 38"/ 307

85043

R 31 - Gebogenes Schwelienband - R 484 mm / 30°
R 31 - Curved sieeper band - R 19 1/8" / 30"

85041

R 21 - Gebogenes Schwellenband - R 425 mm / 30°
R 21 - Curved siesper band - R 16 34" / 30°

85040

R 11 - Gebogenes Schwellenband - R 366 mm / 30°
R 11 - Curved sleeper band - R 14 3/8* / 30°

em Code 83

L LITE Lictl L] )

85421

EW 2, rechts, Herzstiickwinkel 15°, passender Antrieb - 86110
EW 2 right , Frog angle 15°, suitable el. mechanism; 86110

85420

EW 2, links, Herzstiickwinkel 15°, passender Antrieb - 86110
EW 2 left, Frog angle 157, suitable el mechanism: 86110

85431
EW 1, rechts, Herzstiickwinkel 11°, passender Antrieb - 86110
EW 1 right, Frog angle 11°, suitable el. mechanism: 86110

85430

EW 1, links, Herzstilckwinkel 11°, passender Antrieb - 86110
EW 1 leftk, Frog angle 117, suitable el. mechanism: 861710

85450

W 3, Herzstiickwinkel 9°, passender Antrieb - 86110, aus diesem
Bausatz lassen sich Einfach- und Bogenweichen herstellen

W 3, frog angle 9°, Suitable el. mechanism: 86110, Straight and
curved furnouts can be made with this kit

85440

W 4, Herzstilckwinkel 11°, passender Antrieb - 86110 - aus die-
sem Bausatz lassen sich Einfach- und Bogenweichen herstellen

W 4, frog angle 11°, Suitable el. mechanism: 86110, Straight and
curvd turnouts can be made with this kit

Achtung!
Zur Verbindung von
HO mit HOe / HOm Gleisanlagen
finden Sie unser Dreischienengleis
auf Seite 120.




Unterflur-Motor-Weichenantrieb
Underbase turnout operating gear

1. Technksche Daten

Beftriebsspannumng: 14-16 W Wechselspannung
Stromaufnahme: 75 mA

Stelwag einstellbar: 2-10 mim

Stellkraft: 147 N=150 g
Schaltstrom des potential-

freien Umschatters: S00 mA (max, 24 V)
AlNmEsSungen: B2 x 49 x 23 mm

2. Achtung

Der Unterflur-Motor-Weichenanirieb ist ein elekiromechanisches Spielzeug. Er ist fir Kinder unter
& Jahren nicht gesignet. Sein Anschiuf darf nur an zugelassenen Spannungsquellen fir Modelleksen-
bahnzubehdr 14-16 V erfolgen. Der potentiatireie Umschalter ist ausschiieBiich fir Schaltauigaben
im Schwachstrombereich bis maximal 24 V nutzbar, Mit dem Unterflur-Motor-Weichenantrieb dirfen
keing Starkstrom-Schaltelemente angelrieben werden. Der Unterflur-Weichenantrieb ist nicht
geschiitzt gegen Witterungseinfliissa, Nisse sowie brennbare und explosive Stoffe. Am eingespann-
ten Stelldrant besteht Verletzungsgefahr. Bei Demontage ist der Stelldraht stets auszuspannen und
vor Kindemn gesichert abzulegen.

3. Bestimmungsgemafer Gebrauch

Aufgrund seines variierbaren Stellweges ist der Unterflur-Motor-Weichenantrieb fiir die Bedienung
von Modellweichen der NenngroBen N, TT, HO, 0 und | gesignet. Seine grofe Stelkraft erlaubt auch
die Bedienung von Weichen mit Federzungen. Dartiber hinaus lassen sich Stellaufgaben an weiteren
modelibahniiblichen Elementen, wie Formsignalen, Schrankenanizgen, Schwachstrom-
Schaltelementen u. a. m. realisieren. Fir die Signalisierung der Stellung des Unterfiur-Motor-
Weichenantriebes sind Rickmeldekontakle vorgesehan. Der integrierte polentialirele Umschalter
ermiglicht weitere Schaltvorginge 2. B. die Polarisierung des Herzstiickbereiches. Der Unterflur-
Motor-Weichenantrieb ist nicht geaignel Hir einen ununterbrochenen Reversierbetried. Auf die Dauver
gind 10 Schattungen pro Minute nicht zu Gberschreiten, Der Antrieb ist nicht geeignet fir den Betrieb
unter fresem Himmel (Gartenbahnbereich) sowie in explosionsgefihrdeten Raumen.

4. Beschaliung

Der Schaltplan Abb. 4 {5, 110) zeigl, welche Pole des Unterflur-Motor-Weichenantriebes auf welcher
farbigen Ader des Bandkabels Begen. Danach ist es moglich, die Anschilisze fir die Molorbetatigung,
die Rickmeldetampen und den potentialfrelen Umschalter zu finden.

Technische .ﬂ.n[.‘rmmgen vorbehalten.

——— e —

max. 35 mm

Abb.2 Demontage  Fig.? Dismantiing

I3 DRLACS GLETEINCN W S0 EFERPLATTE
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Abb. 4 Schaltplan Unterflur-Motor-Weichenantrieb HE
Fig. 4 Wring diagram of underbase tumout operating gear D EHEE S E B HEHEAHEQ

f'!'!!-E-'_ie_l-l-'m:lllll:lllllll

—

T!Illﬂjl-l||||||,i 2 n - E

I-r:mrSH'M:.m-n Farbon dar Adem das Kabels Exlomeg Schaliung

=14 18
0 o W =
- - | .J 4 U . . = .
TG | brawn bl
e —— =
pink Polarisierung Weichenherzstiick
T pink=Endlage-links Bsp. fiir Weichenpolarisierung
grau gelb=Endlage-rechts {Anschiisse mit Art.-Nr. 85506
—%*W grau und griin=Rickmeidung Kontaktklemme méglich)
16V
1 23 4
i / Gleis 1 | ‘
¥ ‘s|,?
T H=
: Jm gelb j
b : &
jgrin _ 2 /

~110 HO 1:67 | '
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Zubehor 85507
a Weichenzubehdrteile
ACEESSDHES Turnput accessones
85508
| Weichenzubehbrteile (2), in Kooperation mit Fa. Erbert,

bestehend aus: 2 Stick Betonbauteile U-formig HO
1 Stiick Weichenmittelverschiuf HO
Turnout accessonies (2]

85509
Weichenzubehdrteile (3), in Kooperation mit Fa. Erbert
bestehend aus: 2 Stiick Betonbauteil U-firmig HO

3 Stiick Achszahler doppett HO

1 Stiick Weichenantrieb S 700 HO

1 Stiick Weichenpruferkasten HO

1 Stiick Weichengrenzzeichen HO

1 Stuck Weichenmittelverschiug HO

-TELC
Planungsmappe

A, HO ELITE

EeEnlansohaliongn mil Waichan- und
Aniriebskoniuren, Bobriapuniden
Schalungabimneisan und Einbaubien

4 Stiick GleisanschiuBgehause N
Turnout accessories (3)
85507 62508 65509
09620
IN-TEG Planungsmappe, HO-ELITE 08830 (ohne Abbildung)

MTE: PRGSO Pharing, 0L E Stellschwelle (Beutel mit 5 Stiick)

Adjusting sleeper (bag with 5 pcs.)

GlEIENEHUI’I gssuﬁware WinTrack V 3.5 Symbaole fir Signale, Trennstellen, Tunnelportale, 85506 .
Bahnbauten, Hohenangaben, Baume, Walder usw. Kontaktklemme (Beutel mit 20 Stuck)
IBS-Ingenieur-Blro R, Schneider - Einplanung von Gebauden beliebiger GraBe und Contact clamps (bag with 20 pes.)
Softwaredesign & -entwicklung beliebig geformten Elementen wie 2. B. Straflen,
Ketteler Straie 2 Fiussen usw. : : P | Die Kontaktklemme erméglicht die Strom-
i - Planung und verschieden farbige Darstellung in bis zufibrung an jeder beliebigen Stelle der
D-73054 Eislingen ZU acht Epenen A . Gleisanlage. Die Klemme wird unter dem
- Automatisches Verbinden von zwei Gleisenden mit Profilfiu eingehangen, mit einer feinen
Tel:07161/83813 passenden Geraden und gebogenen Gleisen Flachzange angedriickt und ggf. mit ginem
- Einfaches Einzeichnen der Verdrahtung Litpunkt gesichert. So ist z. B. auch nach
Leistungen und Funktionen (Auswahi) - Komfortable Flexgleiseinplanung durch Vorgabe des der Verlegung eine sichere Polarisierung der
- Anlagenplanung bis zu einer GriBe von 15x 15 m Gleisvertaufs oder Direkteingabe von Radius und Weichen méglich.
- 2usitzliche Gestaltungsmaglichkeiten durch Winkel
THO 167 | 1=

AL b L)



HO-ELITE-Gleissystem Code 83

Zubehor
Accessories -

/, \
f s \

. | Gleisplan 3 / HO- ELITE “
\

Track plan 3 / HO-ELITE \
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Narrow- -Gauge Model Railroad
TILLIG-SCHMALSPURBAHN

Um auch schwiicher entwickelte Regionen und Gebiete mit schwierigem Gelinde wirtschaftlich erschliefen zu konnen, baute man ab 1880 bis nach der Jahmundertwende in groBerem Umfang
Schmalspurbahnen. Verwendet wurden in Deutschiand hauptsdchiich die SpurmaBie 1000, 900, 750 und 600 mm. Im MaBstab 1:87 werden die SpurmaBe 1000 und 800 mm als Nenngrafe HOm mit
12 mm Spurweite nachgebildet. Das SpurmaB 750 mm entspricht im Modell der NenngriBe HOe mit 9@ mm Spurweite. Die Vorbilder unseres Fahrzeugangebotes standen viele Jahrzehnte bei der “Lubben-
Cottbuser-Kreisbahn® (LCKB), einem Schmalspurnetz mit 1000 mm Spurweite, im Betriebsdienst. Die modellgerechte Nenngrifie ist demzufolge HOm. Da ahnliche Fahrzeuge auch aut anderen Schmal-
spurbahnen anzutreffen waren, z. B. auf dem Netz der Prignitzer Kreiskleinbahnen mit 750 mm Spurweite, haiten wir es fur gerechtfertigt, diese Fahrzeuge auch in der Nenngrole HOe anzubieten.

Die Spreewaldbahn

Zwischen 1898 und 1904 entstand nordwestlich von Cottbus die "Liibben-Cotthuser-Kreisbahn" (LCKB), die ab 1924 den Namen "Spreewaldbahn” annahm. Sie verfiigte uber ein Streckennetz von
ca. 85 km und erfreute sich in threm Einzugsgebiet eines guten Zuspruchs. Im Jahre 1950 wurde die
"Spreewaldbahn™ unter die Verwaltung der Deutschen Reichsbahn gestelit. In den G0er Jahren gingen die
Befiirderungsleistungen durch die Konkurrenz des StraBenverkehrs stark zuriick - das Ende der Schmal-
spurbahn zeichnete sich ab. Zwischen 1967 und 1970 wurde der Betrieb eingestelit. Einige Fahrzeuge
sind ghicklicherweise erhalten geblieben. So ist im Spreewaldmuseum in Libbenau eine Aus-
stellung mit der Lokomotive 99 5703 und dem Wagen 903-201 zu sehen, und auf der
Museumseisenbahn in Bruchhausen-Vilsen verkehren die Lokomotive 99 5633, die
Reisezugwagen 901-202, 901-204 und der Packwagen 305-011.

Dampflokomotiven Steam locomotives

Die “Libben-Cotthuser-Kreisbahn® (LCKB) beschaffte zwischen 1897 und 1903 insgesamt
gieben baugleiche C-gekuppelte Tenderiokomotiven won der Lokomaotiviabrik Hohenzollern in
Diisseldorf-Grafenbeng. Mit diesen Maschinen wurde bis zu ihrer Ausmusterung in den
Jahren 1967 bis 1971 die Haupifast des Befriebes bewaltigt. Die Beschriftung der
Modelle wurde s0 ausgefiinrt, wie sie nach Ubemahme durch die Deutsche
Reichsbahn im Jahre 1950 angebracht worden war (Epoche IIl).

Das Modell ist eine mafstabliche Nachbildung mit vorbildentsprechender
Farbgebung und Dekoration; Achsfolge C; alle Achsen angetrieben.
LuP 85 mm

02901 Hom ;02902 Hom IR
Tenderlokomotive 99 5704 der DR Tenderlokomotive 99 5703 der DR
Tank locomotive 92 5704 of the DR Tank locomotive 99 5703 of the OR
114 [ Home 1:87 ]




.Sckmalspurbaiuwn _.

02991 hoe
Tenderlokomotive 99 4506 der DR
Tank focomoltive 99 4506 of the DR
02992 Hoe 3.
Tenderlokomotive 99 4507 der DR =— 02903 Hom
Tank locomative 99 4507 of the OF Tenderlokomotive 99 5706 der DR
: % Tank focomaotive 99 5706 of the DR
m— =i e 02904 Hom
Tenderlokomotive 99 5705 der DR
15980 Hom Tank locomotive 99 5705 of the DR
Schneeplug der Spreewaldbahn, Ep. i
HOm Spreewald railroad snow plough

05980 Hoe
Schneepflug der Spreewaldbahn, Ep. Il

Hoe Spreewald raifroad snow plough

e —

28 5706

| tiom/e 1:87 | 115=



Schnmlspurbahnen

Reisezug- und Dienstwagen
Passenger and service cars

Reisezug- und
Dienstwagen
Als erste Reisezugwagen
wurden 1887 drei Wagen
2. und 3. Kiasse von der
Gebr. Hof-
mann & Co, AG, Breskau,
mltﬁm‘tm.ﬂﬂllﬂm
HW nur nioch in der
nicht vorhanden. 1965 wur-
13901 Hom 03901 Hoe ﬁ',“m Fahreuge aus| 13903 Hom 03903 Hoe
Personenwagen 901-201 der DR, LGP 103,5 mm dem Verkehr gezogen. Die Personenwagen 901-203 der DR, LGP 103,5 mm
Passenger car 901-201 of the DR, L. 0. b. 4 1/8" (103,5 mm) Modelle tragen die Be- Pasgenger car 901-203 of the DR L 0. b. 4 1/8" (103.5 mm)
schriftung, wie sie mﬂh::
(bernahme durch die DR im
Jahre 1950 ammht_l
worden war (Epoche I,
baw. die Bm:.i‘tm der
Museumsbahn Bruchhau-
sen-Vilsen.
Im Jahre 1909 lieferte die
Sichsische ﬂm&uﬂ'l‘ahih
Werdau zwel kombinierte
Reisezug- und B
an die LCKB. www-'
der DR als 903-201
uaululﬂwtu Wagen hlluh'
nahezu im

13902 Hom 03902 Hoe arhalten und wurde so im | 13909Hom 03909 Hoe
. Personenwagen 901-202 der DR, LUP 103,5 mm Modell mﬂw Personenwagen Museumsbahn Bruchhausen-Vilsen, LUP 103,5 mm
Passenger car 901-202 of the DR, L. 0. b. 4 1/8" (103,5 mm} Passenger car of the Bruchhausen & VWisen Museum RR, L. o. b. 4 1/8° (103,.5 mm|

- ey

-116  HOmve 1:87



139571 Hom

03951 Hoe

Kombinierter Personen-/ Pack-
wagen, 903-201 der DR,

LGP 103,5 mm

Passenger/baggage car 903-201 of
the DR L. o. b. 4 1/8" (1035 mm)

139114om 0391 1Hoe

2achs. Reisezugwagen KB 901-204

2-axie passenger cars KB 807-204
13952 Hom

03952 Hoe

Dienstwagen 905-011 der DR,

LiiP 103,5 mm

Service car 905-011 of the DR,
L.ob 418" {1035 mm)

13953 Hom

03953 Hoe

Dienstwagen 905-001 der DR,
LiiP 103,5 mm

Lervice car 905-001 of the DR
Lo b 418" (1035 mm)

13912 Hom (03912 Hoe

Mannschaftswagen der Spreewaldbahn KB 908-001
Spreawald raflroad personel car KB 908-0071

{Homie 167} 17




‘Narrow-Gauge Model Railroad

Giiterwagen
Freight cars

Guterwagen

Insgesamt 19 gedeckie Zweiachser gleicher Bauart hatte
die LCKB im Bestand, davon 9 Stuck Baujahr 1897 von der
Waggonfabrik Gebr. Hofmann & Co. AG, Brestau, und 10
Stilck Baujahr 1898 von der Waggontabrik Uerdingen AG.
Zwischen 1966 und 1970 erfolgte die Ausmusterung. Im
Jahre 1897 lieferte die Waggonfabrik Gebr. Hofmann & Co.
AG, Breslau, 24 baugleiche offene Gliterwagen an die
LCKB. Die letzten Exemplare wurden zwischen 1966 und
1969 ausgesondert.

Ebenfalls zur Erstausstattung ge-
horten 10 Sluck zweiachsige
Rungenwagen, gebaut 1897 in
Breslau. Aus dem Verkehr gezo-
gen wurde die Gattung zwischen
1964 und 1971.

1909 lieferte die Sachsische
Waggontfabrik Werdau 6 Stiick
Drehschemelwagen (3 Paar).
1967 und 1971 erfolgte die
Aussonderung.

Die Modelle dieser Giterwagen
tragen die Beschriftung, wie sie nach Ubemahme durch
die DR angebracht worden war. Ep. Il

III Epﬂdunnﬁﬂhnﬂmnnnﬂﬂdmhmnn
Spoked whee! sets HOm, pouch with 10 pes.

08891
Speichenradsitze HOe (10 Stiick/Beutel)
Spoked wheel sets HOe, pouch with 10 pes.

=118

15901 vom 05901 Hoe

Gedeckter Gliterwagen 99-52-06 der DR Lul 78,0 mm
Boxcar 99-52-06 of the DR L. 0. b. 3 1/16" (78,0 mm)

15902 vom 05902 Hoe

Gedeckter Giiterwagen 99

15903 Hom 05903 Hoe

Gedeckter Giiterwagen 99-52-

2-03 '1r.r DR LuP 78.0 mm
Boxcar 99-52-03 of the DR L. o

16" (78,0 mm)

04 der DR, mit Bremse LUP 78.0 mm

Boxear 99-52-04 of the DR, with brake L. o. b. 3 1/16" (78,0 mm)}

15906 vom 05906 Hoe

Otfener Gitterwagen 59-53-06 der DR LuP 78,0 mm
Gondoa 99-53-06 of the DR L. 0. b. 3 /16" (78,00 mm|

15907 vom 05907 Hoe

Offener Giiterwagen 99-53-17 der DR LuP 78,0 mm
Gondola 99-53-17 of the DR L. 0. b. 3 1/16" (78.00 mm)

15908 om 05908 Hoe

Offener Giiterwagen 99-53-18 der DR LUP 78,0 mm
Gondols 99-53-18 of the DR L. 0. b. 3 1/16° (78.0 mm}

15990 vom 05990 Hoe

Otfener Giterwagen mil Kohlaladung LUP 78,0 mm

Gondola with coal load L. oo 5. 3

16" (780 mm)




;IR -
15911 Hom 05911 Hoe 15991 Hom 05991 Hoe
Rungenwagen Rungenwagen
%9-55-03 der DR, LiP 78.0 mm mit Bretterladung LGP 78,0 mm
Slake car 99-53-03 of the DR, Stake car, loaded with boards

Lo b 3 1/16" (78,0 mm) B L ob 316" (78,0 mm)

15912
ohne Abbildung, not illustrated
Rungenwagen 99-55-04 der DR, HOm
R 15992 om 05992 Hoe
) : : Drehschemelwagenpaar mit Rundholz-
. b mmw“ ladung, LuP pro Wagen 57,5 mm
m ebs i m"’m Pair of cradle cars, loaded with round timber

01270 Hom 01271 Hoe Spreewaldbahn Giiterzug der DR “Spreewaldbahn® frelght train of the DR

:Hﬂﬁllh'l.'-ﬁ?lr




O-ELITE-

"HO-ELITE track

Dreischienen-Gleissystem

Three-rail track system

Spur HO-HOm / HO-HOm gauge  Spur HO-HOe / HO-HOe gauge
Gleiswechsel / Rail shifts

85187

GW HO-HOm, links / rechts
GW HO-HOm, Left to right

85185

GW HO-HOe, links / rechts
GW HO-HOe, Left to right

85188 85186
GW HO-HOm, rechts / links GW HOD-HOe, rechts [ links
GW HO-HOm, Right to left GW HO-HOe, Right to left
Abzweige / Bifurcations
65183 85181
AZ HO-HOm, rechis AZ HO-H{e, rechts
AT HO-HOm, Right AT HO-HOe, Right
85184 85182
AZ HO-HDm, links AZ HD-HOe, links
AZ HO-HOm, Left AZ HO-HOe, Left
Dreischienen-Flexgleis / Three-rail flex track
85127 85126
Flexgleis HO-HOm, Flexgleis HO-HOe,
gerade Lange ca. 680 mm gerade Liange ca. 680 mm
Flex track HO-HOm, Flex track HD-HOe,
straight length abt. 27" straight length abt. 27"
Dreischienen-Schmalspurweichen
Threg-rail narmow-gauge tumouts
85193 85191
DSSW HO-HOm, rechts DSSW HO-HDe, rechts
DSSW HO-HOm, right DSSW HO-HOw, right
85194 85192
DSSW HO-HOm, links DSSW HO-HOe, links
DSSW HO-HOm, left [55W HO-HOe, left
85197 85195
DSSW HO-HOm, rechts DSSW HO-HOe, rechts
DSSW HO-HOm, right DSSW HO-HOe, right
85198 85196
DSSW HO-HOm, links DSSW HO-HDe, links
DSSW HO-HOm, left DSSW HO-HDs, left
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Spur HOm / HOm gauge

85627

Flexgleis HOm,

Lange ca. 680 mm

Flex track HOm

" Length abt. 27"

85631

EW rechts 18* HOm,

passender Antrieb 1 x 86110
Straight turnouts Jeft 18° HOm,
suitable el. mechanism 1 x 86110
85632

EW links 18° HOm,

passender Antrieb 1 x 86110
Straight turnouts right 18° HOm,
suitable al. mechanism 1 x 86710
85640

W1 18° Bausatz EW/BW rei.
Turnout 1 18°, kit, right/left

Schmalspurgleise HOm / HOe / Narrow-gauge track Hom/Hie

Spur HOe / HOe gauge

85626

Flexgleis HOe,

Lange ca. 680 mm

Flex frack HOe

Length abt. 27"

85637

EW rechts 18° HOe,

passender Antrieb 1 x 86110
Straight turmouts right18° HOe,
suitable el. mechanism 1 x 86170

85638
EW links 18° HOe,
passender Antrieb 1 x 86110

Straight turnouts left 18° HOe,
suitable el. mechanism 1 x 86710

85641

W1 18° Bausatz EW/BW re./li
Turnout 1 18°, kit, right/left

121




86301

Gleisbettung fir gerade Gleisstiicke (G 1 - G 5),
dunkel

Mit der EﬂﬁﬂﬁTﬂHE—ﬂHahammu' ist es maglich, schnell
und vorbildentsprechend die mmnmumm
ginzuschotter.

dark colour

86351

e W" terial Gleisbettung fur gerade Gleissticke (G 1 - G 5), hell
I Stei ! Roadbed with ballast for straight tracks (G 1 - G 5),
- schnell Verarbeltung durch Eindricken der Glise i dia i
mm,mnmﬂfumrmm

86302

Gleisbettung fiir R 01 - R 04, dunkel
Roadhed with baltast for B 07- B 04, dark colour

auch duerst langlebig. 86352
- sehr gute Gerduschddmmung Gleisbettung fiir R 01 - R 04, hell
- Ieichte Bearbeitharkeit der Bettungskiirper mit Roadbed with baliast for R 01 - R 04, fight colour

Die Bettung wird bei Bogengleisstiicken und Geraden ohne
Boschung gefertigt, so daB mehrere parallele Gleise aneinan-
der gelegt werden kinnen. Die Baschung ist im Grundkdrper
vorbereitet und kann mit einem Bastelmesser nmgm
werden, um a‘inglsmnn Strecken darzustellen. Mit dem
S‘Iﬂn&ﬂ'ﬂﬂﬂf kénnen Bereiche zwischen den Gleisen und
neben dem Eﬁhﬁﬂﬂlhﬂﬁﬂ mﬂqﬁl:i;r werden. Separate
mmmﬂmgmﬁm i \rh'ﬁ:llﬂtha’mrﬁh .
sowie bei Unterflurantrieb der Weichen die Enh‘muma des
Feldes fiir die Weichenantriebe. Ein zusétzlich unter die
Gleisbbgen geklebter Streifen ermdglicht die realistische Ober-
héhung der Gleise in den Kurven.

Die Verlegung der : ist sehr einfach. Die Gleise
werden In die Bettung gedriickt und STYROPAL-Kontaktkleb-
Mdhnmﬁﬂuﬂnﬂuﬂhﬂﬂm!um
Mach ca. 15-20 min Antrocknungszeit wird die Gleisbettung
fest angedriickt. (Der AnpreBdruck entscheidet dber die
Haftfestigkeit!) Arbeitsmittel sind sofort nach Gebrauch mit
Wasser zu reinigen.

Gleisbettung fiir R 11 - R 14, dunkel
Roadbed with balfast for B 71 - R 14, dark colour

86353

Gleisbettung fur R 11 - R 14, hell
Roadbed with balfast for R 17 - R 14, hght colour

86304

Gleisbettung fir R 21 - R 24, dunkel
Roadbed with baliast for R 21 - R 24, dark cofour

86354

Gleisbettung fiir R 21 - R 24, hell
Roadbed with baltast for B 21 - R 24,
nght colour

86305

Gleisbettung fir R 31 - R 32, dunkel
Roadbed with balfast for R 31 - R 32,
dark colour

86355

Gleisbettung fir B 31 - R 32, hell
Roadbed with balfast for

R 31 - R 32, hight colour

Roadbed with ballast for siraight tracks (G 1 - G 5),

86406

Schotter, dunkel, 300 g
Baflast, dark colour

66408

Schotter, ungesiebt, dunkel, 500 g

Baliast, dark cofour
86407

Schotter, hell, 500 g
Baliast, fight colour

86409

Schotter, ungesiebt, hell, 500 g
Baltast, fight colour

86308

Gleisbettung fir Flexgleis,
ca. 700 mm lang, dunkel
Roadbed with ballast,
length 27 1/2°, dark colour,

for fex track & s

86310

Gleisbettung fir
Betonschwellenfiexgleis, ca.
700 mm lang, dunkel

Roadbed with ballast for SR

concrete sieeper flex track,

length 27 1/2", dark colour R

86358

Gleisbettung fir Flexgleis,
ca. 700 mm lang, hell
Roadbed with balast,

length 27 1/2", light colour,  §

for Mex frack

66360

Gleisbettung fiir S

Betonschwellenflexgleis,
ca. 700 mm lang, hell

Roadbed with ballast for S8

concrele sleeper fex track,
length 27 1/2", light cofour,

86311

Gleisbettung fiir EW 1,
rechis, dunkel

Roadbed with ballast for &8

turnowt EW 1 right,

dark colour S MR




Styrostone s Gigisbetune LL

86361

Gleisbettung fir EW 1, rechts, hell
Roadbed with ballast for tumout EW 1
right, ight colour

86312

Gleishettung fur EW 1, links, dunkel
Roadbed with batlast for tumout EW 1
feft, dark colour

86362

Gleisbettung fir EW 1, links, hell
Roadbed with balast for tumout EW 7
feft, light colour

86315

Gleisbettung fir IBW, rechts, dunkel
Roadbed with baast for turmout 18W
rigit, dark colour

86365

Gleisbettung fiir IBW, rechts, hell
Roadbed with ballast for turmout IBW
right, hight colowr

86316

Gleisbettung filr IBW, links, dunkel
Roadbed with ballast for turmout IBW
left, dark colour

86366

Gleisbettung fiir IBW, links, hell
Roadbed with baftas! for turmout IBW
left, light cofour

Ep—

\‘;’

86319
Gleishettung fir DKW, dunkel
Roadbed with ballast for turmowt DKW, dark colour

86369
Gleisbettung fiir DKW, hel
Roadbed with baltast for turmout DKW, fight colour

86321

Gleishettung fur Kreuzung K 1, dunkel

Roaobed with ballast for crossing K 1, dark colour
86371

Gleisbettung fur Kreuzung K 1, hell

Roadbed with baflast for crossing K 1, fight cofour

86411

Boschungsstreifen, dunkel fir Reparaturen und fiir
baschnitiene Weichenbettungen, ¢a. 700 mm lang
Beveled roadbed strip, length 27 1/2°, dark colour, for
repairs and timmed tumout roadbeds

86412

Bischungsstreifen, hell fir Reparaturen und fur
beschnittene Weichenbettungen, ca. 700 mm lang
Beveled roadbed strip, length 27 1/2°, iaht colour, for
repairs and timmed lumout roadbeds

86322

Gleisbetiung fiir Kreuzung K2, dunkel
Roadbed with balfast for crossing K2, dark colour

86372
Gleisbettung fiir Kreuzung K2, hell
Roadbed with ballast for crossing K2, gl colour

86326

Gleisbettung fir Entkupplungsgleis, dunkel
Roadbed with ballast for uncoupler, dark colour
86376

Gleisbettung fiir Entkupplungsgleis, hell
Roadbed with baltast for uncoupler, light colour

‘Gleisbettung

86331
Gleisbettung EW2, rechis, dunkel
Roadbed with ballast for turmout EW2, right, dark colour

86381
Gleisbettung EWZ, rechis, hall
Roadbed witlh ballast for tumout EW2, right, light colour

86332
Gleisbettung EW2, links, dunkel
Roadbed with baiiast for turnout EWZ, left, dark colour

86382
Gleisbettung EW2, links, hell
Roadbed with ballast for turnout EWZ, left, light colour

86341
Gleisbettung EW3, rechits, dunkel
Roadbed with baliast for turmout EW3, right, dark colour

86391

Gleisbettung EW3, rechts, hell

Roadbed with ballast for turnout EWS3, right, Night colour
86342

Gleisbettung EW3, links, dunkel

Roadbed with bafast for turnou! EW3. left, dark colour

86392
Gleisbettung EW3, links, hell
Roadbed with ballast for turnoul EW3, left, hight colour

TT 1:120}
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86413

liberhihungsstreifen fir Gleisbogen, ca. 700 mm lang
Supergievation strip for cunved frack, fength 27"

Um das Verlegen im Bogen zu ermdglichen, sind mit der
Schere, je nach Radius, in bestimmitan Abstinden kigine-
re Keile herauszuschneiden, AnschlieBend wird der (ber-
hihungsstreifen entsprechend dem vorgezeichneten
Streckenverlauf auf der Unterlage festgeklebt und das
STYROSTONE®-Gleisbett wird nun auf den Uberhd-
hungsstreifen aufgekiebt.

86401

STYROPAL-Kontaktklebstoff

wasserverdunnbar, nach dem Ausharten wasserbestan-
dig, zum Befestigen won STYROSTONE®-Gleisbettung
und zum Fixieren von STYROSTONE®-Schotter
STYROPAL comtact adhesive, can be diluted with water,
waler-resistant after hardening, for fastening STYROSTO-
NE® roadbeds and fixing STYROSTONE® hallast

[ SRk |




Styrostone®-Gleisbettun;
Roadbeds Byaﬁ!m HO-ELITE

86502 dunkel, dark

Gieisbettung R 11
Track bedding R 11

86552 hel, fight-coloured

86503 dunkel, dark

Gleisbettung R 21
frack beading R 21

86553 heh, light-coloured

86504 dunkel, dark

Gleisbettung R 31
Track bedding R 31

86554 hell, fight-coloured

86505 dunkel, dark

Gleisbettung R 41
Track bedding R 41

86555 hell, fight-colpursd

86509 dunkel, dark
Gleisbettung FG 900 mm
Track bedding Rex track 900 mm

86559 nell, light-coloured

865171 dunkel, dark

Gleisbettung EW1 rechis

Track bedding straight turmouts 1 right
86561 nell, light-coloured

86512 dunkel, dark

Gleisbettung EWA links
Track bedding stralght turnouis 1 leff

86562 hell, light-coloured

HO-ELITE

86513 dunkel, dark
Gleisbettung EW2 rechts
Track bedding straight furnouts 2 nght

86563 hell, tight-coloured

86514 dunkel, dark

Gleisbettung EW2 links
Track bedding straight fumouts 2 left

86564 hell, fight-coloured

86515 dunkel, dark
Gleisbettung EW3 rechis
Track bedding straight turmouts 3 right

86565 hell, fight-coloured

86516 dunkel, dark

(leisbettung EW3 links
Track bedding straight turnouts 3 left

B6B566 hell, fight-coloured

86517 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 15° rechis
Track bedding inside curved fumouts 75° right

86567 nell, ight-coloured

86518 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 15° links
Track bedding fnside curved fumouts 15° left

B6568B nen, teft light-coloured

86519 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 778 rechts
Track bedding inside curved tumouts 9° R 778 right
86569 hell, fight-colourad

[ Hom/e 1:67 +

86520 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 778 links
Track bedding inside curved turnouts 9° R 778 left

86570 nell, light-coloured

86521 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 543 rechis
Track bedding inside curved furnouts 9° R 543 night

86571 nel, light-coloured

86522 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 543 links
Track bedding inside curved fumouts 9° R 543 left

86572 nel, light-coloured

86523 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 934 rechts
Track bedding inside curved tumouts 9° R 934 right
86573 hel, tight-coloured

86524 dunkel, dark

Gleisbettung IBW 9° R 934 links
Track bedding inside curved fumouts 9° R 334 jeft

86574 nell, light-coloured

S

B6525 dunkel, dark

Gleisbettung ABW 15°
Track bedding ¥ turnouis 15°

86575 nell, light-coloured

86526 dunkel, dark
Gieisbettung ABW 9°

Track bedding ¥ tumouts 9°
86576 nhell, light-coloured

86527 dunkel, dark

Gleisbettung DKW 15°
Track bedding double-ship turmouts 15°

86577 hell, tight-coloured

86528 dunkel, dark
Gleisbettung EKW 15°
Track bedding single-slip turmout 15°
86578 hell, light-coloured




Styrostone-Gleisbettung HO-ELITE/Schmalspur
Roadbeds system HO-ELITE/Narrow- Eauge

HO-ELITE Schmalspur
HO-ELITE Narrow-Gauge
86529 dunkel, dark 86611 86701 Hom 86711 Hoe 86731 Hom 86733 Hoe
Gleisbettung Kreuzung 15° Boschungsstreifen 950 mm dunkel Gleisbettung FG ca. 700 mm, dunkel Abzweig HO/HOm bzw. HOe, rechts, dunkel
Track bedding crossing 15° Bevelled roadbed strip 850 mm dark Track bedding flex track 700 mm, dark Bifurcation HO/HOm or HOe. right, dark
86579 nell, iight-caloured

86612 86721 Hom 86727 Hoe 86732 Hom 86734 Hoe
BR606 Baschungsstreifen 950 mm hell Gleisbettung EW 18%, rechts, dunkel Abzweig HO/HOm bzw. HOe, links, dunkel
Schotter dunke! 500 g Bevelled roadbed strip 950 mm light-coloured Track bedding straight furnout 187, right, dark  Bifurcation HOHOm or HOe, left, dark
Ballast dark 500 g

B6613 86722 Hom 86728 Hoe 86751 Hom 86761 Hoe
86607 Uberhdhungsstreifen 250 mm Gleisbettung EW 18°, links, dunkel Glelsbettung, FG ca. 700 mm, hell
Schotter hell 500 g Passing line 850 mm Track bedading straight furmout 18°, left, dark Track bedding flex track 700 mm, Nght-colourd
Ballast light-coloured 500 g

STYROSTONE®-Gletsbettung®
Marklin HO-K-Gleis

Die STYROSTONE-Gleisbettung® wurde auf das Marklin
HO-K-Gleissystem erweitert. Lieferumfang sind dunkle (braune)
und helle {graue) Gleisbettungen fir die Bestandteile dieses

Gleissystem. Die Art.-Nr. setzen sich jeweils zusammen aus - 86 - zuzuglich
der letrten 3 Ziffern der K-Gleis Artikel-Nummaenn.

Auf Anfrage wird die vollstandige Artikel-Liste Ubergeben, die Lieferungen edfol-
gen dber den Fachhandel.

Prr——
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Hnadhads system, tunnel purtals LGB' weatherproof

Gleisbettung 86841 dunkel, dark

in Gleisbettung gebogen R 1/307
Track bedd u Track bedding, curved R 1/30°
36621 dunkel, dark 86842 hel, light-colotred
Gleisbettung gerade 300 mm

Track bedding, straight 300 mm
86822 nel, light-coloured

86843 dunkel, dark

Gleisbettung gebogen R 2/30°

Track bedaing, curved R 27307
86823 dunkel, dark 86844 nell, light-coloured

Gleisbettung gerade 600 mm
Track bedding, straight 600 mm

86824 nell, light-coloured

B6B45 dunkel, dark

Gleisbettung gebogen R 3/22,5°

Track bedding, curved R 3/22.5°
86825 dunkel, dark 86846 hell, light-coloured

Gleisbettung gerade 1200 mm
Track bedaing, straight 1200 mm

86826 nel, light-coloured

86847 dunkel, dark

Gleishettung geb. Ausgl. 1/2 R 1/15°

Track bedding 1/2 R 1/15°
86827 dunkel, dark 86848 nell, ight-coloured

Gleisbettung gerade 150 mm
Track bedding, straight 150 mim

86828 nell, light-coloured

86849 dunkel, dark

Gleisbettung Ausgl. R 1/7,5°
Track bedding B 1/7,5°

86850 nell, light-coloured

868571 dunke!, dark
Gleisbettung E-Weiche re. {12050)
Track bedding furnout right {12050

86852 nell, light-coloured

86853 dunkel, dark

Gleisbettung E-Weiche Ii. (12150
Track bedding turnout left (121500

86854 hell, light-coloured

86829 dunkel, dark

Gleisbettung gerade 75 mm
Track bedding, straight 75 mm

86830 hell, fight-coloured

868371 dunkel, dark
Gleisbettung Ausgleichsgleis 82 mm
Track bedding compensating track 82 mm
86832 hell, light-coloured

86855 dunkel, dark

Gleisbettung E-Weiche re. (16050)
Track bedding turmout right {16050)

86856 hell, fight-coloured

86857 dunkel, dark
Gleisbettung E-Weiche Ii. (16150)

Track bedding furnout left (16150)

86858 hell, light-coloured

868671 dunkel, dark
Gleisbettung E-Dreiwegweiche
Track bedding three-way fumout

86862 nell, light-coloured
BE863 dunkel, dark

Gleisbettung Doppelkreuzungsweiche

Track bedding double-slip turnout
86864 nell, light-coloured

BE8BS dunkel, dark

Gleisbettung Kreuzung 300/341
Track bedding crossing J00/341

86866 nell, fight-colpured

86867 dunkel, dark

Gleisbettung Kreuzung 150/185
Track bedding crossing 1504185

86868 ne, ight-coloured

Schotter

Ballast

wetterfest nach Impragnierang
weatherproof affer preservation

86807 dunkel, dark

Schotter, 1000 mi
Balfast, 1000 m!

86806 hel, light-coloured

Portale aus Beton
Tunnel portals, concrete

09401
Beton-Portal, Quader

Reparaturbeutel  FPortal, concrete, ashlar
Repair Set 09402

Beton-Portal, Bruchstein
86808 dunkel, dark ool St Tl
Reparatur-Set’!
Repair set! 09406

Beton-Portal, Seitenteile Quader oder
86809 nhell, tight-coloured Brshitt
Reparatur-Set’ Portal, concrete, side parts ashiar or
Repair set! rubbile

1 bestehend aus 400 mi Schottar, 100 mi Kontaktkleber, 100 mi Racosit - wetterfest
! consisting of 400 mi baliast, 100 mf gluve, 100 mi Racosit - weatherproof

{TT1:120)
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08970

Mini-Holzschrauben zur Befestigung von Gleismaterial, schwarz

briiniert, 1,4 x 8 mm (100 5t.) E !

Mini wood screws to fasten the tracks, bumished black,
1.4 diameter x 8 mm long {100 pcs./bag)

08971

Breitbandkabel, 8-polig (5 m gerollt) =
&-pole wide-band cable (3 m rollbag) —_—

08972

Schaltlitze in rot, blau, schwarz und gelb (je 10 m)
Stranded hook-up wire in red, blue, black, yefﬁuwwnneﬂmn
cable (each 10-m-length)

08973

Getriebefett (5 Q)
Transmission grease (5 g/tin)

08974

Gheis-Reinigungsstein , Universal Schieiffix™ (B x 5 x 2 cm)
Irack cleaning stone . Schieiffix™ universal grinder (8 x 5 x 2 cm)

08975

Sekundenkieber zur Befestigung von Zuriistteilen (3 g Patrone)
Superfast adhesive to fix atfachment parts (3 g carinidge)

86403

Verlegeset fir STYROSTOME-
Gleishettungen, bestehend aus
Klebstoff, Bastelmesser und 10
schaumstoffkeilen

Instaliation set far STYROSTONE-
frack bedding. consisting of adhe-
siva, hobby knife ang 10 foam
wedges

09619
Gleisplanheft Nr. 1 fir TT-Standard- und
Modeligleis, Bradler Verlag, 32 Seiten
Trackplan for advanced- and standardirack
system, from T. Bradler, 32 pages

09621
Gleisplanhett MNr. 2 fir TT-Standard- und
Modeligleis. Bradler Verlag, 32 Seiten
Trackpian for advanced- amd standardirack
system, from T, Bradier, 32 pages

Modelleisenbahn

Elektrik

fiir

09603

Anleitungsheft _Elektrik fiir Einsteiger” mit
Verdrahtungsvoriagen fur Weichen, Signale,
Wendeschleifen, Blockschaltungen efc.
Vertag G. FeueraiBen, 36 Seiten

Electric for beginners™ from G. FevereiBen,
36 pages

1T 1:1201

TT-Gleisplanheft Nr.

09602

Anleitungshett mit Vorlagen fir
Gleisplane des TT-Modellgleissystems,
Verlag G. Feuereifien, 80 Seiten
Trackplan for advanced track system,
from G. Fevereifien, B0 pages
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Anschluss und Betrieb der TILLIG-Modellbahnen

Die TILLIG-Erzeugnisse erfillen die Anforderungen der europdischen
Sicherheitsnormen flr Spielwaren. Fur sicheren Spielbetrieb ist der Anwender ver-
stindlicherweise gehalten, die TILLIG-Artikel bestimmungsgemal zu verwenden.
Dazu fuhren wir im folgenden verschiedene wesentiiche Dinge auf:

B Beachten Sie unbedingt die Hinwelse zum richtigen AnschiuB und zur tadelfreien
Handhabung der TILLIG-Artikel, die in den Gebrauchsanleitungen unserer
Erzeugnisse stehen.

B TILLIG-Artiked, die elektrisch betrieben werden oder fir elektrischen Betrieb vor-
gesehen sind, durfen Sie nur mit den hierfir vorgesehenen Transformatoren der
hierfiir vorgesehenen Schutzkleinspannung betreiben, die der Norm DINVDE 0551
(EN 60742) entsprechen (GS- oder VDE-Zeichen).

B Lokomotiven werden mit max. 12 V Gleichspannung, alle elektromagnetischen
Zubehirartikel mit 14 - 16V Wechselspannung betrieben.

B Transformatoren diirfen nur mit Wechselspannung betrieben werden. Im Freien,
in NaB- und Feuchtrdumen dirfen Sie Transformataren nicht betreiben.

B Untersuchen Sie Transformatoren regelmaBig auf eventuelle Schaden (ange-
scheuerte Kabel, wacklige Stecker, Gehduserisse usw.). Schadhafte Trangformatoren
dirfen Sie nicht mehr betreiben.

M Wenn Sie zur Stromversorgung Ihrer TILLIG-Modelibahn mehrere Transformatoren
einsetzen, mull jeder Transformator seinen eigenen Stromkreis haben. Mie durfen
rwel Transformatoren an ein und denselben Bahn- oder Lichtstromkreis ange-
schlossen werden.

B Mehrere Transformatoren dirfen Sie nur einseitig, d. h. mit einem Pol - den
Masseklemmen - miteinander verbinden.

B Sorgen Sie fir einwandfreie Isolierung der Trennstellen in den Gleisen, damit
keine ungewolite Verbindung von Stromkreisen entsteht.

B Ziehen Sie beim Abschalten fhrer TILLIG-Modelibahn immer die Netzstecker aller
Transformatoren aus den Steckdosen oder schlieBen Sie mehrere Transformatoren
an eine Mehrfachsteckdose an. Wilrden Sie nur einen Stecker ziehen, konnte an ihm
Metzspannung anliegen.

W Speisen Sie jeden Versorgungsabschnitt alle 2 bis 3 Meter Gleislange uber ein
AnschliuBgleis o. &. ein. So erreichen Sie ausgeglichene Fahrgeschwindigkeiten Ihrer
Lokomativen und sicheres Abschalten lhrer Anlage bei plotzlichen Stromspitzen, z.
8. kurzschiissen durch Entgéeisungen.

M Funktionsbedingt befinden sich an den Artikeln spitze Ecken und Kanten, die eine
Verletzungsgefahr beinhalten, daher sind die Erzeugnisse generell nicht fir Kinder
unter 3 Jahren geeignet.

‘F‘J&ﬂar& Anbieter fiir Zubehér in der NenngroBe TT:
Diese folgende Aufsteliung ist nicht volistandig; sie sollcie Obersicht erleichtem. Der Fachhandel berét Sie gen in

allen Einzelheiten.

Auhagen GmbH Moch GmbH & Co. Modell- mmﬂmmm

0T Hittengrund spielwarenfabrik Ingenieurbiiro

D-09496 Marienberg/Erzgeb. Postfach 1454 Breitenbachstrafe 11 - 12

Telefon: 0 37 35/2 23 82 0-85230 Wangen/Aligiu D-13509 Berlin

Fax: 037 32/2 23 83 Telefon: 0 75 22/97 80-0 Telefon: 0 30/4 14 20 11

www.auhagen.de Fax: 075 22/97 80-80 Fax:  030/4 14 80 05
www. noch. de WWW.Ses-minicars.de

Busch GmbH & Co. KG, Modelispietwaren

Postfach 1260 Profil modell thyrow (pmt) SOMMERFELDT

D-68502 Viemheim Bahnhofstrafie & Eisenbahn-Modelle GmbH

Tedefon: 0 62 04/60 07-10 0-14974 Thyrow Friedhofstraie 42

Fax: 0 62 04/60 07-19 Telefon: 03 37 31/8 06 63 D-73110 Hattenhofen

www.busch-modet.com Fax: 0337 31/80663 Telefon: 0 71 64/31 95
www.pmi-modefie.de Fax: D71 64/57 BS

Gebriider FALLER GmbH www.sommerfeldt.de

Fabrik fiir Qualititsspielwaren ROCO-Modelispielwaren GmbH

Postfach 1120 Jakob-Auer-Strade 8 Viessmann Modelispielwaren GmbH

D-78148 Gitenbach/Schwarzwald A-5033 Salzburg Am Bahnhof 1

Telefon: 0 77 23/65 10 Tedeton: 06 62/62 09 61 D-35116 Hatzfeld

Fax: 07723/651123 Fax: 06 62/62 86 62 Telefon; 0 64 52/9 30 43

www. faller.de WWW.roco.co at'roco/ Fax: 064 52/52 70

www.viessmann-modell.de

Jatt Modelleisenbahnen GmbH

PorschestraBe 1

D-73269 Hochdorf

Tetefon: 0 71 53/9 57 00-0
Fax: 07153957 00-29
www.jatt.de

kibri Spielwarenfabrik GmbH
Otto-Lilienthal-Strafie 40
D-71005 Bablingen

Telefon: 0 70 31/2 50 78

Das TT-Gesamiprospekt
. 11-Die ideale Spur*

Fax: 07031/2267 89 3 erhalten Sie bei hrem
Lenz Efektronik GmibH § Feohmton
Telefon: 0 64 03/90 01 33 Anbieter fur die Spurweite TT und selbstver-
: standlich Ausziige des aktuelien Produktsorti-
ments von TILLIG Modeltbahnen.




Bitte
ausreichend

lied im TT-Club frankieren!
ﬂrﬂﬂgﬁ Sie exklusive

Leistungen. Antwortkarte!

TILLImﬁHH

Modellbahnen, Gleissysteme, Zubehér
Postfach 1255

D-01851 Sebnitz

Club-Magazin ,TILLIG-aktuell”
Wissenswertes aus erster Hand:
- mit den neuesten Nachrichten aus dem Werk
- Informationen tber zusatzliche Neuheiten,
Modelluberarbeitungen und Sonderserien
interessante Beitrage zur Historie der TT-Bahn
- Reprints seltener Druckschriften und Kataloge
Sammierbldtter, Bauzeitangaben und aktuelle Marktpreise
- Kleinanzeigen fir Club-Mitglieder
Hotline-service
sammier-Service/Wertermittiung
jahrliches TT-Club Sondermodell
kostenloser Bezug des TILLIG-
Hauptkataloges beim Fachhandel
Werksfuhrung, Selbstbaukurse und
Seminare rund um die TT-Eisenbahn
dktive Mitarbeit bei der Sortimentsentwicklung
durch Mitgliederbefragungen
£xkiusive Fanartikel
attraktive Clubkarte

ausreichend
frankieren!

Antwortkarte!

TILLEmﬁHH

dub

Modelibahnen, Gleissysteme, Zubehor

Unserem TT-Nachwuchs (bis 16 Jahre) bieten wir die Junior-Mitgliedschaft zum Fostiach 1255 ,
Jahresheitrag von nur 49.00 DM D,_D-? 851 SEbnltz
Uie Clubleistungen sind identisch mit denen der Vollmitgliedschaft, lediglich das
Janriche Club-Sondermodell wird als Start-Bausatz geliefert




Ja. ich mochte die vielen Club-Vortelle nutzen wnd Mitgled im TT-Club werden, Der Jahresbedlrag won
43,00 DM kann par Banketnzug von unten stehandem Konlo abgebucht werden. Junior-Mitglieder (bis 16
Jahre) zahlen nur 48,00 DM. Portozuschiag 10r auslindische (EG) Mitglieder 25,00 DM. Im Beitrag sind alle
Clubleistungen (aufer Fanartikel) enthalten. Die Mitgliedschalt gilt jeweils fir ein Kalendeqahs und verlangart
gich autornatisch um ein Jahr, falis nicht 3 Monate vor Ablaul gekindigl wird, Verdravensgarantie; Die
Clubanmeldung kann ich innerhal von 14 Tagen schifich widerrufen, es gilt das Datum des Postsiempels.
Ausiindische TT-Club-Mitglieder zahlen den Clubbeitrag von 118,00 DM dber eine spesenfreie intérnationa-
le Zahlungsanweisung auf die Posibank Lelpzig, Konto 191 020 808, BLZ 860 100 90 &in

Manme, Vormane! |

. 1[e] |

Strafa, Nr.: = __ Gab.-Datum: | | | Ig-

PLZ, Ort: | | < Juniermitgliedschaft

- Einzugsermachtigung _
Konto.-MNr.:lkein Sparkonto) Bankieitzahl: Mame und On des Gaeldinstitutes:

EFRRR R L]
Mamea und Uinterschrift des Kontoinhabers
[wepnin der Antragsiahar michl salibst Beiregscahliar 1)

- Ich zahle per befllegendem Verrechnungsscheck Datum und Untarschrift®:

*Eigenhindige Untérschirifl das Anlragsteliars, bal
Minderjdhrigen des gassizlichen Vartratars

Ja, ich michie die vieten Club-Vorteile nuizen und Migled im TT-Club werden. Der Jahresbeilrag von
93,00 DM kann per Bankainzug von unien stehendem Konto abgebucht werden. Junior-Mitgliader (s 16
Jahre) zahlen nur 49,00 DM. Portozuschlag fir auslandische (EG) Mitglieder 25,00 DM. Im Beitrag sind alle
Chubleistungen (aulBer Fanartikal) anthatten. Dig Mitgliedschali gil peweils fir ein Kalendarahr und vedangert
sich autornatizch um ein Jahr, falls nichl 3 Monate vor Ablauf gekindigl wird. Verfravensgarantie: Die
Clubanmeldung kann ich innerhalb von 14 Tagen schriftich widerrulen, es gilt das Datum des Poststempels.
Auslindische TT-Club-Mitglieder zahien den Clubbeitrag von 118,00 DM Ober ine spisanineie intamakona-
le Zahlungsanweisung auf die Postbank Leipzig, Konto 181 020 209, BLZ 860 100 90 ein,

MName, Vormame;

-
| [11ele]
Stralie, Nr.: Geb. -Datum: | | |
PLZ, Ort: i i | I [ Juniormitgliedschatt
d Einzugserméchtigung .
Konto.-Nr.:(kein Sparkonto)  Bankleitzahi: Name und Ort des Geldinstitutes:

MName und Unterschrift des Kontoinhabers
{wann dar Aniragsialier nichi salbsl Bedragszahlar ist)

O ich zahle per béiliagénd'em Verrechnu ngsscheck Datum und Unterschrift®:

*Elgenhéndige Untarschrift des Antragstellers, bei
Mindandhrigen des gesatziichen Varrelars




Von 1835 bis zum Ende des Ersten

Vom Ende des Zweiten Weltkneges
bis etwa 1970

Epoche IV: 3 (el [l | foces ?
Etwa ab 1968/1970 bis 1930 2 B T
(neu UIC-Beschriftung)

Epoche V: -@ @
Fahrzeuge der Gegenwart in 4 i
aktueller Farbgebung, ab 1990 E-

5 E m 5
‘a b

6 [BlE 5

7 |=EH i y

8 [ 4 :

Epoche I: : Symbollegende fiir Merkmale der Modellfat

Weltkrieges (bis 1920) N e e it e

Epoche II: Umschaltbar auf Oberleitungsbetrieb

Vion Ende des Ersten bis zum Ende |1 ﬂ 1 mhm:ﬂfm pick-up from overhead ling

des Zweiten Weltkrieges 2 Elekirische Schnitistelle fir Triebfahvzeuge nach NEM 651, jedoch ohne Steckvor-
(1920 - 1945 2 (Litung des Dekaders erforderlich)

Epoche I E g >

Electrical interface for traction vehicles as per NEM 651 _
(NEM=European Standard Specifications for Mode! Railroads)
Beleuchtung der Triebfahrzeuge

Heacllight of locomotives

@) 3 Spitzenlicht/2 SchiuBleuchten; b) 2 Spitzenlicht, permanent leuchtend;

¢) 2 Spitzenlicht, an beiden Fahrzeugenden, permanent leuchtend; d) 2 Spitzenficht, mit
Fahrtrichtung wechselnd; &) 3 Spitzenlicht, an beiden Seiten, fahririchtungsabhéngig
Mit Inneneinrichtung ausgestattet

Equipped with interior decoration

Innenbeleuchtung von Personenwagen

MWNMM

a) Beleuchtung nachriistbar, mmmmu}mﬂum
Modlell besitzt Kupplungsaufnahme und Kurzkupplungskinematik nach NEM 358

Mode! has coupling pick-up and close coupling kinematics fn accordance with NEM 358
Modell besitzt Kupplungsaufnahme nach NEM 358, jedoch keine Kurzkupplungskinematik
Mods! has coupling pick-up as per NEM 358, but not close coupling kinematics

~ Modell besitzt hauseigene Kupplung mit arteigener Halterung

Model fias a company-own coupling with characteristic mounting

Eigentimer von Privatwagen sind mit ,..." genannt.
Artikel-Kennzeichen: A" hinter einer Artikelnummer =
nicht mehr in Serie; Lieferung, solange Vorrat reicht.

Das TILLIG-Programm bietet Triebfahrzeuge und Wagen
nach Viorbildern giner ganzen Reihe von Bahnverwaltun-
gen. Jeder Artikel ist im vorliegenden Katalog mit seinem
Signet und seiner Namens-Abkiirzung aufgefubrt.

Die TILLIG-Triebfahrzeuge und Wagen geben nicht nur die
Vorbilder mehrerer Bahnverwaltungen wieder; sie sind
auBerdem den fiinf Epochen der Entwicklung der Eisenbahn
zugeordnet
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Modelleisenbahn

y,adamals & heute”
Museum mit Werksausstellung

Wir haben fiir Sie gedffnet:
Dienstag - Freitag von 12 - 16 Uhr
Samstag von 14 - 17 Uhr

und saisonal Sonnlags (Tel.: (035971) 903 26

Wir freuen uns auf lhren Besuch!
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Die alte Zeuke Spur 0-Antage und eine-grofe TT-Anlage erwarten Sie, neben vielen Zeugnissen der
Modelibahngeschichte, auf 200 gm in unserem Museum in der Langen Strafe 58
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